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Correspondance fait peau neuve, vous 1'aurez sans
doute remarqué .
Premiérement un nouveau format, plus grand, afin que les
textes soient plus lisibles, les photos plus claires, pour la plus grande
satisfaction de tous. (du moins j'ose 1'espérer.)
Vous trouverez également de nouvelles rubriques, comme
"Top modéle"” et "Y a un truc".

Vous avez également remarqué que la présentation
intérieure a changé. Les nouveaﬁx titres par exemple.

Nous allons essayer de mieux vous informer

sur le monde du chemin de fer miniature et réel, sans
pour cela vous gaver de listes interminables de
matériel muté, ou radié des effectifs.

Néanmoins, le contenu de cette

Le ptit
mot
du

redac’
chef

revue dépend de la bonne volonté de chacun de
vous pour écrire des articles.Car le jour ou
il n'y aura plus d'articles, il n'y aura plus
de revue. C'est aussi simple que cela.
Mais ne dramatisons pas, je suis
convaicu que, grace a vous, ''Correspondance" a
encore de nombreuses années devant lui.
N'oubliez pas ceci !
"Les portes de 1'avenir sont ouvertes a ceux
qui savent les pousser." ( Coluche )

Richard ORBAN.
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Au pays de la Raclette

LES CHEMINS DE FER RHETIQUES ( RhB ).

3éme partie.

Darv.r Albuta lume
1826m u M

Au départ de Chur, j'emprunte le Bernina-Express, il est 8h50
et je serai & Tirano & 13h29, j'aurai parcouru 145 Km, non sans étre passé
de 585m d'altitude & Coire & la cote 2253m a 1'Ospizio Bernina pour redescen-

dre & Tirano a 1'altitude de 429m.

Les voitures du Bernina-Express sont celles de la derniere généra-
tion, leur livrée est rouge pour la partie basse et noir pour la partie
haute, les deux parties étant tranchées par une bande grise. Le confort
est surprenant et digne de voiture pullman, 1'air est climatisé et les vitres
sont teintées sans déformation des couleurs. Bref de petits palaces a

roulettes !

Le départ est donné et trés rapidement par la plaine du Rhin je
rejoins Reichenau situé au confluent du Rhin antérieur et postérieur non

sans remarquer dans le lointain le Ringelspitz qui culmine & 3247m d'altitude.

(5 S IT




A la sortie de la gare de Reichenau on traverse le Rhin postérieur
sur un pont métallique de 150m de longueur, le profil de ligne commence
a s'accentuer légérement et la vallée se rétrécit, plusieurs beaux chiteaux
de la région du Domleschg soulignent de leur charme la beauté naturelle

du paysage.

Bient6t wvoila Thusis, situé peu en amont du confluent du Rhin
postérieur et de 1'Albula. A la sortie de la gare la montagne se dresse
telle un obstacle infranchissable a un point tel que 1l'on imagine un tunnel
pour prolonger le voyage. Que non, une faille dans la montagne suivie d'une

gorge profonde va créer le passage en surplombant 1'Albula.

Dés ce moment,le train va vivre avec ses voyageurs en étroite
communion avec la montagne. Les 8 Km qui s'éparent Sils de Solis ne sont
que successions de viaducs et de tunnels; le train accroché a flanc de
la montagne surplombe des & pic vertigineux au-dessus de 1'Albula grondant

et tumultueux.

Solis, merveilleuse petite gare,entiérement construite en bois
teinté au brou de noix, traduit parfaitement comme beaucoup de ses soeurs

le charme envoiitant des gares rhétiques.

Cette gare est un point de croisement; j'attends quelques instants
et déja une longue rame tractée par la Ge 6/6 II n°602 baptisée ''Curia"

se laisse admirer au passage.

Le dernier essieu du train croiseur a & peine dégagé 1'aiguillage
que notre signal passe au vert, déja notre train s'élance;on ne perd pas
5 secondes sur les rhétiques, l'exploitation rigoureuse d'une ligne & voie

unique est a ce prix.

A peine avons nous quitté Solis que nous traversons 1'Albula

pour la premiére fois par un ouvrage d'art audacieux de 164m de longueur

et dont 1'arche centrale en cintre, de 42m de longueur, se situe a la hauteur
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vertigineuse de 85m de hauteur au-dessus du torrent.

Sur l'autre rive, le tracé reste impressionnant, le décor est
sauvage et inhospitalier avec ses longs couloirs & avalanches. Le train
rejoint Tiefencastel par de larges courbes dans un décor plein d'attrait

ou le vert domine.

Tiefencastel est un carrefour ou se croisent les routes de 1'Albula
pass et du Julier pass offrant ainsi aux voyageurs des correspondances par

cars postaux vers d'autres lieux enchanteurs.

Dés la sortie de Tiefencastel, la vallée s'évase, et bientdt par
une trés longue courbe harmonieuse nous enlagons le beau village de Surava
posé dans un écrin de verdure et au centre duquel pointe son clocher effilé

comme une aiguille.

A flanc de cdteaux, la ligne s'éloigne quelque peu de 1'Albula

avec comme décor de fond la majestueuse pyramide évasée de la Murchetta.

Aprés le passage d'Alvaneu j'apercois dans le lointain droit devant

moi 1'imposante silhouette du viaduc franchissant le torrent du Landwasser.

On franchit tout d'abord le viaduc en courbe a droite du

"Schmittentabels" long de 137m composé de 7 arches de 15m d'ouverture, suivi

" "

d'un trés court tunnel du Saglaens de 26m de longueur en courbe a gauche

"

d'ot 1l'on débouche pour découvrir 1'impressionnant viaduc du Landwasser"
long de 137m en courbe a droite, de 100m de rayon, composé de 6 arches de
20m d'ouverture et dont le pilier central plonge 65m plus bas pour y trouver

ses fondations au pied du torrent sauvage du Landwasser affluent de 1'Albula.
Le viaduc accroché a son extrémité & la montagne a pic débouche
dans un tunnel de 216m de longueur; la vision du train s'engouffrant dans

la montagne est tout simplement unique.

L'ensemble des ouvrages d'art du Landwasser avec son viaduc comme
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point d'orgue, constitue sans conteste 1'un des fleurons des réalisations
ferroviaires, tant par la beauté de 1'oeuvre que par 1'aspect technique

de la réalisation.

A peine a-t-on pu reprendre son souffle que nous entrons en gare
de Filisur ( la belle ).

A SUIVRE....

Albert COLLIN

En Bref

Le Club Ferroviaire de 1'Est de la Belgique nous signale
que le numéro 95 " D'ENTRE-VOIES " est un numéro spécial, & tirage limité,
traitant des voitures bhelges reproduitent en HO. Il est vendu au prix de
150 Frs (frais de port inclus) & virer au CCP 000-0067855-52 du CFEB rue
sur les joncs 2 & 4852 VERVIERS.

Bon a savoir

SUISSE: Rames réversibles.

Au titre de leur programme d'investissement écologiques,
les CFF ont décidé d'accroitre le confort des services régionaux en commandant
une nouvelle tranche de trente rames réversibles (RRR "colibris") qui
succédera a la premiére déja en cours de constrution. Les trente premiéres

unités sortiront d'usine de Mars 1987 4 1'automne 1988.

Elles circulent depuis le mois d'Avril dans 1'ouest du pays
(de Lausanne & Genéve et Fribourg), dans le Jura (de Neuchdtel au Locle et

a Buttes, de Bienne a Sonceboz, Delémont et Boncourt et de Bidle a Delémont).
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ANDRE DAGANT - 2éme partie.
Pour moins nombreuse, la production de la Société de Saint-
Léonard n'en est pas moins intéressante. Elle approcha les 2000 unités

et s'étala sur prés d'un siécle, de 1840 a 1932,

Les Ateliers de Saint-Léonard livrent également leur premiére

locomotive a 1'Etat-Belge, qui lui commanda un total de 562 machines.

Locomotive de manmsuvies

Relevons, entre autres, 155 locos du Type 51, 49 locos du
Type 25 de 1884 - 1898, 89 des 1384 locos " Mac Intosh " dont 13 du Type
15, 10 du Type 18 et 57 du type 32, 19 locos du Type 23, 1 machine du Type

10 et 9 du Type 36.
T e 4
ug
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Locomotive i voyageurs




T1 faut noter également

la construction des locomotives du systéme Vaessen dont 3 roulérent sur
le Liégeois-Limbourgeois ;
1'étude et la réalisation de la premiére des célebres locomotives du type

" Urban " ;

la livraison de locomotives en Allemagne, Espagne, Suisse, Pologne, Algeé-

rie, Russie, Italie, France et Gréce ;
4 partir de 1869, la constuction de plus de 400 locomotives industrielles

les locomotives de tramways vendues en Italie, France, Indochine, Liban,
Grand-Duché de Luxembourg, Russie, Dahomey, Espagne et méme... pour 1'Ans-

Oreye ;

Locnmotive Compound a marchandises pour forte rampe

quelques locomotives spéciales dont une du systéme Mallet ( n° 940 Etat-
Belge ) qui fut congue pour la pousse sur les plans inclinés de Lieége a
Ans. Ce fut, lors de sa mise en service, la plus lourde machine d 'Europe.
Elle n'a roulé que de 1897 a 1905 et a passé le plus clair de son temps
en atelier & la suite d'avaries dues principalement & son mécanisme, proba-

blement mal congu ;

en dehors d'Europe, les Ateliers de Saint-Léonard livrerent des locomoti-
ves dans divers pays d'Amérique latine et d'Amérique du Sud, en Indochine,

en Chine et dans divers pays africains ;

enfin, comme la Société de Saint-Léonard avait acquis les droits pour la

.....




réalisation de locomotives du systéme " Garratt ", elle construisit diverses
séries de machines a voie étroite, principalement pour des réseaux africains,

sans oublier les deux " Garratt " de la S.N.C.V., n°® 850 et 85l.

La S.A. des Ateliers de Construction de la Meuse ne vit le
jour qu'en 1872, faisant suite aux Etablissements Marcellis, érigés pres
du quai du méme nom. Les nouveaux ateliers, construits & Sclessin, ne débu-
térent la construction de locomotives que 15 ans plus tard, ce qui explique
le nombre relativement faible d'unités construites, soit 1350. Mais, comme

ses concurrents, ils produisirent des machines pour les quatre coins du monde.’

Relevons seulement

Locumative & vovopems | our trains légers pour forte rampe

- pour les Chemins de fer de 1'Etat Belge, entre autre : 35 locos du Type
25 de 1884, 74 " Mac Intosh " dont 20 du Type 15 et 53 du Type 32, 71 locomo-
tives du Type 23, 7 du Type 10 et 10 du Type 25 ( série 50 de la DR ) dont
la derniére & é&tre construite fut aussi la derniére locomotive & vapeur

a 8tre livrée a la S.N.C.B. ;

23 r
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- quelques locomotives de tramways;

- plus de 800 locomotives industrielles livrées en Belgique, Italie, Yougos-
lavie, Maroc, Congo, Roumanie, Turquie, Espagne, Amérique latine, Pays-Bas,
etc... faisant des ateliers de la Meuse le premier spécialiste de la locomo-

tive industrielle a chaudiére horizontale.

Signalons aussi que la trés belle locomotive du Type 9 fut
une création de la Meuse. Elle fut la premiére machine & é&tre concue avec
la surchauffe. Les Ateliers de la Meuse 1l'alignérent & leurs palmarés aux
cOtés de locomotives livrées & différents réseaux européens mais aussi

africains, asiatiques et sud-américains.

Laissons a André DAGANT le soin de conclure: Apreées la
derniére machine pour notre réseau national, la Meuse fournit également la

derniére locomotive & vapeur classique construite en Belgique, une

L1 "

Consolidation 4 voie de 600mm pour le Maroc espagnol ( 1957 ). Ce sera
ensuite le tour de la derniére chaudiére de rechange et de la locomotive
sans foyer... Bt ( Ougrée, Hadir ). Celle-ci resta la derniére vapeur née

en Belgique ". (1)

(1) André DAGANT, " Cent vingt-cing Ans de Constrution de Locomotives a Vapeur

en Belgique ", dans le Bulletin de 1'Institut archéologique liégeois,
Tome LXXXVI, 1974, page 157.

Jean René LEJEUNE




Avez-vous des questions?
Tel: 00-49-241/ 31065

Grand choix en trains miniatures
PRIX SUPER

Visitez-nous
Jirgen Wagner 5100 AACHEN
Kleinmarschierstrafle 70-72
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LE TRAM DES CHAMPS

LE VICINAL ENGIS - VERLAINE - HANNUT. 12éme partie.

Nous nous sommes attardés, lors du dernier article, dans

le " fond de la Bougerie au hameau de Sur-les-bois ol le vicinal débouche

apres étre sorti de la vallée d'Awirs. En face de lui se présente maintenant

1'abrupte pente de la Tincelle qu'il lui est impossible a franchir.

Pour réaliser cette prouesse les ingénieurs d'alors ont
imaginé un tracé trés particulier qui consistait & faire revenir le vicinal
en arriére de son parcours par cette voie sinueuse qui 1'améne au sommet
de la rue des Béguines, coupant cette rue il s'engage alors sur une levée
de terre qui lui fera exécuter une longue courbe et 1'aménera en face d'un
petit chemin encaissé creusé pour lui dans les terres du charbonnage de la

Héna tout proche.

L] "

Le vocable Héna qui est une altération du mot wallon

" " L LA ]

limite ou " frentidre ¥

Réna qui signifie désigne tout ce territoire

limitrophe d'Awirs-St-Georges ou furent exploités les premiers filons de

charbon de notre région.

On retrouve en effet des traces de fosse a houille dans

cette zone depuis 1386 et dés 1766 plus de dix contrats houillers s'établis-

sent sur les terres de Héna et Burtombur.

En 1817 un charbonnage plus important est fongé en Héna
mais il faudra attendre 1830 pour y voir naftre la société du" Bon Espoir"

et s'y développer le charbonnage important qui y vécut jusqu'en 1926.




il o

En cette année, de la fermeture, le siége était dirigé par
Gaudin et comptait encore 58 ouvriers. Toussant et crachotant prés du charbon-

nage le vicinal gagne alors le sommet du hamezu de la Tincelle .

Ce vocable curieux semble provenir de l'ancien langage des

mineurs ou une tincelle ou ine tincelir " signifie une entaille a deux
pans dans la pointe d'un bois pour 1l'enchasser dans un autre, or si 1'on
observe la topographie de ce hameau on constate qu'il ressemble & une pointe

de terrain enclavée entre le hameau de Sur-les-bois et les terres de la Héna.

Rejoignant ainsi la rue Tincelle qui monte du fond de la
Bougerie, notre pauvre petit tram n'est pas encore au bout de ses peines

car le reste de la cdte est aussi dur que ce qu'il a évité jusqu'a maintenant .-

Pour en venir a bout, une seule solution; traverser la route
et de nouveau s'enfoncer dans les " basses és vojes es les hautes és hayes"

pour péniblement s'extraire de ce gouffre sans fond auprés du début du

L1} " "

noiset ", pour ceux qui connais-

" long mur " & la limite du Noiset. Le mot
sent bien leur région, fait immédiatement penser a ce petit charbonnage logé
jans la campagne entre Stockay et Awirs et dont ne subsiste plus qu'une maison
-énovée qui voisine avec quelques grands peupliers, les deux bornes des puits

itant camouflées sous une végétation exubérante.

g ks Ywariuséde | bosog




C'est aux environ de 1872, lorsque la société Nouvelle

Montagne a4 Engis achéte le charbonnage de la Héna, qu'est " foncé " le

Noiset qui servira principalement de puit d'extration des pierres de la Héna.

La petite exploitation est reliée a la Héna par une galerie
située a une profondeur de 75m et dont une autre se sépare pour venir sortir
derriére le terrain de football d'Engis ou elle amenait le charbon directement

sur le chantier de 1'usine Nouvelle Montagne.

Comme la Héna, dont elle dépandait, la houillere de Noiset

"

ferma ses puits vers 1925-26, Depuis le fond de la bougerie " jusqu'a la
limite de Stockay on peut considérer que le wvicinal vient de traverser la
zone noire ( au propre comme au figuré ) de son parcours car cette région.
est littérallement truffée de charbonnages ou plutot d'une grande diversité
de petits puits creusés depuis le début de 1'exploitation houillére en pays

de Liége.

4 STOCKAY Quartier de la Bragserie o

Que ce soit dans les terres de Héna, Tincelle ou Oulhaye
comme dans celles de Sur-les-Bois de nombreux puits & charbon ont été exploi-
tés jusqu'a la fin du XIXe siécle, période de la constitution des grosses

industries charbonnieéres qui ont alors absorbés toutes ces petites concessions

o
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qui mettaient un frein a leur expansion.

Le vicinal ne participa pas a 1'industrie houillére si ce
n'est pour le transport des mineurs,sa vocation était plus agricole et c'est
pour les besoins de cette agriculture que, dés son entrée sur le territoire

de Stockay, prés des établissements actuels Hubert et Fils, se trouvait un

" "

dépot ou les wagons attendaient que les fermiers locaux aient chargés
leurs produits ( principalement des betteraves ) pour &tre repris par le
vicinal et conduits vers les sucreries de Fexhe ou Oreye. Arrivé a ce "dépot"
le vicinal allait bientdt virer avant les premiéres maisons de Stockay pour

amorcer la courbe qui allait 1'amener dans le village méme.

Mais ceci est pour 1l'article suivant.
René GENTES.

Assemblée Géneérale

Vous &tes priés d'assister & notre assemblée générale annuelle

du mercredi 9 mars 1988 & 20 H en notre local de VOROUX-GOREUX.

ORDRE DU JOUR :

1) Election des candidats aux titres de membres effectifs.

2) Rapport moral du président.

3) Rapport finacier du trésorier et décharge par les commissaires aux
comptes de 1'exercice 1987,

4) Désignation de deux nouveaux commissaires aux comptes.

5) Divers.

LE COMITE.

18
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Top Modele_==

MARKLIN.
- Nouvel attelage court HO.
Cet attelage court, de conception révolutionnaire ce caractérise par les
avantages et inconvénients ci-apreés.
Avantages:
-Compatible avec tous les attelages 3 boucles.
-Décrochage intempestif impossible.
-Compatible avec les décrocheurs ordinaires.
-Accrochage trés doux ( quand ils sont bien réglés ).
-Peut étre utilisé avec le boitier NEM 362.

Inconvénients:

-Ne permet pas de retirer les wagons par le haut.
-Attelage de grosse dimension.

-Incompatible avec les attelages courts d'autre marques.

Référence : 7204 par 50 piéces / 7202 par 2 pieces.

- BB 20011 de la SNCB.

Un modeéle qui ravira les amateurs de matériel francais.

Référence : 3333

— Locomotive vapeur 25004 de la SNCB.

Encore un modéle belge qui complétera votre collection.

Référence : 3316

FLEISCHMANN .

- BR 39 vapeur de la DR.

Lorsque 1'on regarde ce modéle on a envie de dire " Mais ou s'arréteront-

ils donc? "

S,
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En effet, la finition de cette locomotive supporte aisément la comparaison

] "

avec les meilleures marques de " petites séries ".
Ce modéle posséde un nouveau moteur tout & fait révolutionnaire avec un
volant d'inertie, un révolution pour la firme de Nurenberg.

Pour les amateurs, & acquérir absolument!

Référence : 4139

JOCADIS / DJH.

- Locomotive vapeur SNCB Type 99 ( comme celle de notre autocollant )

Modéle en métal blanc (kit) sur chassis BR 94 Fleischmann.

Y a un

COMMENT PLANTER L'HERBE.

Vous connaissez tous, 1'herbe a décor sous forme de fibre
qu'il faut flogquer sur un lit de colle.

Mais comment procéder pour obtenir un bon résultat? ( Herbe
bien droite et serrée ).

PROCEDE : Sur un lit de colle blanche diluée a 50%, vous saupoudrez‘l'herbe
en grande quantité. On ne doit plus voir la colle. Vous pouvez egalement
mélanger les teintes.

Sit6t 1'herbe semée; vous tapotez par en dessous au moyen
de deux bouts de bois mis & angle droit, 1'herbe va ainsi sursauter, et se
replanter verticalement.

Aprés séchage, récupérer 1'herbe exédentaire au moyen d 'un
aspirateur dans lequel vous mis le pied d'un bas nylon tenu a 1 'embouchure
du tuyau au moyen d'un élastique.

Je vous conseille de peindre en brun la surface a floquer
avant d'encoller, car ainsi on verra "la terre" 14 ou 1l'herbe ne sera pas

collée,
LE LAMPISTE.

Si wvous aussi vous connaissez un truc pratique, un procédé
ingénieux dans le domaine du modélisme ferroviaire ou du bricolage, et que

vous désirez en faire profiter les lecteurs de " CORRESPONDANCE ", envoyez

les au secrétariat ou rémettez les & Richard ORBAN, lors

2 O transmettre.

des réunions,ce dernier se fera un plaisir de les




MC Bahnote

M(-SPEZIAL-1: B2

Die achi D-n2t der Bauart T 4
warden von der Wirttembergischen
Staatsbehn in den Jahren 1987 bis
1909 bei der Maschinentabrik Essiin
gen keschafft. Sie wurden vor allem
im scliweren MNachschiebedienst anf
der Geistinger Steige eingesetzt. Als
HBaureihe 92,1 wurden sie spéter bei
der DR eingereihi, Alle acht Loke-

motiver  dberlebten den Dwelten

Weitkrieg, wurden aber bersits bis
1948 ausgemustert. Die an die Min-
dener Kreisbahnen verhaufte 92107
wurde spiter dort verschrottel.

Die ¥
schafte b
universell e:in
exkiuviv unter
SPEZIAL- L al Kcarn.piettbammx an.

Die Aufbsuten bestehen aus
WeiBmetaliguSterlen  mit  sauberer
Gravar. Die bendtigten Offnungen
fiir die Avfnazhme von Gritfstangen
und Kleinteilen sind als Kornung be-
reits mitgegossen worden, sodafl das
Avufbohren mit Stiftenkiébechen usw
paBgenau erfoigen kann

e angesetzien Kiecinteile wer-
den als Messing-Schicuderguf ge-
fertigt. Auch sie sind sehr sorgfilug
graviert und einwandirel aba:—.bown

Zur Besc ngder Lok werden
Messingatzreile verwendet,

Die Lok besitzt Federpufier and
ist fur die Anbringung emner Kurz-
kupplung nach NEM 362 vorbereitet.
Als Korzkuppiungen selbst sind die
RIBU nup:aium_cn 502 empfehlens-
wert, die zusadtziich beim M{C-Fach-
hindier erworben werden kdane

Per Fahrwerkrahmeo wird aus
Messingditzteilen  zosammengesetzt,
Die Atzung ist einwandirei. Die
Montage des Rabmens wird dadurch
bedeutend srlsichert. als die Biege-
kanten bereits mit angefitzt sind.
Dieshalb sind keoine speziellen Biege-

einrichtungen sotwendig.

- enter-Fachge-
formschone und
‘e Lukomct ve

H

hnecke und \mnc
»&r hx.. Vo de Antriebskrafr mit
wrdentlich zierlichen Ge-

apf die anderen Trei
powird. Das G
ix
y Weiimetalh
maufnalune edfolg
ontaktfedern von vier

Gleichstrom-Betmeb
‘w()g eliokomouve s
boin dey Agt vorberel
bereits gin SK.-sch:mff.rs{a:z—
Dreser Ski

vom MO-F
-Damhboter-Relats
s{chiern ‘mrd

*'Am

t Ju(.'“ Hinweise
nmenbay er

-._,.-gi‘;. -h hL

-it hefer-
ahofach-
huler in Stuit-
T eIney Hii wen gine

& gy
T AT

Blick var: rech

cine Wurt ston des
ZUSBOUY aven lassen.
ir noch ch Redaktions-

7 aktuell in ¢ er1 i

sften machen 2u k{ﬁn—
:nderloks zeigen ein eir

Fahry er'\aitu. au!

ungd  ROCO-Gle

verwchen. Die Modelie jas-

anfahran.

'ade-

Lok beim
Achsen sind

et e g

%i;x"f“ @?’133? So

Thas Vorkild des MC-Exkiusivbausatzas sl he sier ale BH 4z dar DRG sngereint warden ist. YWarkioto Maschineniabrik Ess:

21




M

Littérature
Ferroviaire

" S8.N.C.B. " Diesel, de Max DELIE et Julien CASIER.

Edition G. Blanchart et Cie, Bruxelles.

Couverture cartonnée avec photographie en couleur de la 6006
a4 Quiévrain sous signaux mécaniques de type Etat belge avec paratonnerres

typiques en haut des mits.

Composition: 175 pages, 175 photographies en noir et blanc,

48 photographies en couleur. Textes bilingues francais-néerlandais.

La disparition de nombreuses locomotives diesel de notre
réseau nationnal a incité les auteurs de ce magnifique livre & les immorta-
liser au méme titre que les locomotives & vapeur dont la bibliographie est
déja plus fournie. C'est ce qu'ils expliquent dans un avant-propos précédant
quelques tableaux complets et trés détaillés, reprenant les caractérisques

de chaque type d'engin.

Vient ensuite un chapitre intitulé un peu d'histoire
relatant les circonstances de 1'arrivée et de la construction des locomotives
diesel en Belgique, les aspects techniques des moteurs et des transmissions,
leurs choix, leurs numérotations, leurs livrées, le tout complété par un

tableau récapitulatif.
Puis, on aborde la partie la plus importante consacrée a
1l'iconographie, en noir et blanc, type par type, avec explications en té&te

de chaque série et légendes & chaque photographie.

Les photographies en couleur quant & elles terminent 1'ouvrage




et nous permettent d'admirer la diversité des nombreuses livrées arborées

par ces machines.

Au hasard de toutes ces vues, citons-en quelques une,
remarquables par leur contenu:

-202 et vapeur type 29 en double traction.

-La 1818 de 1'US Army & Kinkempois, dont descendent les 202, 203, 204
qui deviendront plus tard les 52, 53, 54.

-Le prototype 5001 dans sa livrée bleu clair.

-La 261 Cockerill ( puis 81 ) sur les berges de la Meuse a Renory,
inspiratrice des actuelles 82.

-Une 55 sortant du tunnel & la gare de Rivage.

~La 8516 toute en jaune.

-La 8224 devant la cabine et la gare de Seraing dont il ne reste plﬁs-

grand chose aujourd'hui.

=8EC s

Aprés les vapeurs belges du méme Max DELIE, ce livre, que
tout amoureux de nos chemins de fer doit posséder, est assurément le bienvenu
et arrive a son heure, car beaucoup de séries sont & ce jour déclassées ou

en voie de disparition.

C'est un ouvrage de qualité que l'on parcourt chaque fois
avec un plaisir et une émotion qui parviennent 2 peine a amoindrir les bréches
créées par leur absence désormais définitive. A ce titre, il fera vite office
de document tant 1'évolution en matiére de traction a la S.N.C.B. est rapide.

Lucien GENET.

BOURSE -

A VENDRE:
Jamais roulé + boite d'origine.
-Locomotive MARKLIN -150X SNCF (en zamac).

~Locomotive A.H.M -231 du Crescent Limited.

S'adresser E. HUTOIS Tél: 041/422021 aprés 20H.




Les réunions

Bonjour a tous, revoici MARS et le printemps, officiellement

annoncé pour le 21 ainsi que assemblée générale, prévue elle, pour le 9 Mars.

Au programme de la réunion du premier mercredi TRAMWAYS et

VOIES ETROITES d'EUROPE par Lucien GENET. Une projection dias qui nous
proménera de 1'Autriche aux deux Allemagnes & travers les réseaux touristiques

et Urbains de 1'Europe Centrale.

Rouleront donc sur notre réseau tous les engins, wagons ou

voitures de ces trois pays.
En AVRIL, Jean-Pierre DEFAYS nous conduira a travers les
paysages Suisse et cela nous permettra de faire rouler sur le réseau du

materiel SBB-CFF.

Le moi de MAI quant & lui nous raméne en Europe centrale

avec Georgy LEJEUNE et un reportage sur le WUTACHTAL BAHN et 1' HALBTAL BAHN.

Calendrier - 88 des projections.

( Ce programme peut &tre sujet a modification ).

JUIN : Diesel et vapeur made in USA ( cassette vidéo ) André JAMIN.
SEPTEMBRE : Tramways Belge-ASVI (.dia ) Lucien GENET.

OCTOBRE : Chemin de fer Rhétique ( dia ) Albert COLLIN.

NOVEMBRE : 10 ans du Club ( dia ).

DECEMBRE : Films.

POUPOUSSE




