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On dit toujours qu'en Belgique, il n'y a plus de saison . On l1l'a
bien vu cet hiver ( Brr ! ).

J'espére que vous en avez profité pour aller photographier les rares

trains qui roulaient, sous la neige.

D'ailleurs, je propose & tous ceux qui ont fait de telles photos de
me contacter pour organiser une projection en' &été, lorsqu'il fera
bien chaud...

Celd nous rafrafchira les idées.

Comme vous n'avez certainement pas pu faire votre jardin,
ou regarder du football & la T.V., j'espére que vous
vous &tes occupé de votre " petit train ".

Quand méme ! c'était 12 1'occasion de le faire
chez vous ; bien au chami ; tranquillement...

En tout cas, en ce qui me comcerne, j'en ai
profité pour faire quelques memus travaux
sur mon réseau, quelques améliorations ci et
1&, en fait, -;]‘essaye d'appliquer les techni-
ques que j'ai apprises en travaillant au ré-

sean du club.

En modélisme, si 1'on veut évoluer, il faut
mettre un frein & 1'immobilisme.

—(0 oty @ Gt == B @

Richard ORBAN.




MODELISME
IMPORT - EXPORT
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12 Av Fr Cornesse 9 Quai de Gaulls

{route deComblain) 4070 AYWAILLE 4020 LIEGE
{041) 84 48 16 {041) 41 29 87

e Plus de 400 m2 de

surface de vente en nos 2 magasins
TRAINS ELECTRIQUES - METROPOLITAN
MARKLIN - FLEISCHMANN - Z - ARNOLD
PICOLO - MINITRIX - JOUEF - HAG ~
FRANCE TRAINS - ROCO - TRIX - HAMO
LIMA - PIKO - AIRFIX - LILIPUT - LGB
IBERTREN - M & F - GOGTRAM - ADE
BRAWA - ADE - HERKAT - etc ...

Min{atures autos
Figurines - Bateaux
Avions etc ...

“LIMA Type 27 (sans mméro,encore quelques ex. disponibles) bfrs 2195

LIMA Type 21 ( modification Hobby 2000) 2495
LIMA Type 15 (nouvelles couleurs) 1835
LIMA Type 18 (nouvelles couleurs) "

Kit:Pompe ACFI (en métal blanc) 95

Série limitée pour 1985
Fleischmamm:HO Train voyageurs prussien KPEV ref.1832
N " " n " ref.7881

ROCO HO Train voyageurs prussien KPEV ref. 43025

Coffret de cing voitures voyageurs grandes lignes des anciens
"Chemins de fer Royaux Wurtembergeois" & 1'époque I ref.44006

Voiture voyageurs grandes lignes de tupe Wurtembergeois CCH de 1916,
époque I (complément & la rame ref.44006) ref.44218

POUR LES SERIES LIMITEES,RESERVATION OBLIGATOIRE.
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Vous avez dit modélisme ?

Lentement mais sfirement la commission de Fébelrail se forme, s'organise, tra—
vaille... mais oui, je dis : travaille.

Oh, peut &tre pas un grand labeur, ( c'est le premier ) mais que de recherches
de mises au point pour la pondre cette norme 800B.

Commandée par le MOROP & Fébelrail, proposée par Jef Engels, discutées entre
amis et mise définitivement au point le 5 janvier 1985 lors d'une réunion de
la commission de modélismé, la norme belge sur les époques des chemins de fer
belge a enfin vu le jour. ©Elle nous sera transmise ultérieurement par la
voie officielle.

Cette commission nous apportera ainsi par la voie des ses délégués et par ses
articles dans les différentes revues les normes NEM.

Elle les " fabriquera " pour les présenter au MOROP. Elle veillera & les
faire appliquer le mieux possible. Elle sera l'interlocuteur privilégié en-—
tre les producteurs et les consommateurs,

Notre club y a un représentant et chacun d'entre vous qui se sent concerner
peut lui proposer son aide ; il 1'acceptera avec joie,

En attendant voici quelques explications quant & ces NEM ( normes européennes
de modglisme ferroviaire ).

Les NEM comportent :

1. Les normes impératives NI : prescrivent, en tout ou en partie, les exigen—
ces d'une exploitation fonctionnellement sfire et fiddle au prototype.
We peuvent &tre dits conformes au NEM des articles présentant des entorses
a4 ces prescriptions,

2. Les recommandations R ¢ non impératives, domment des conseils en vue d'une
borne similitude au prototype, de certaines interchangeabilité, de 1'effica
cité. ’

3. Les documentations D : contiennent des régles d'ordre, des références, des
synoptiques, des guides de travail, des méthodes de mesure, etc...

Notre revue publiera donc ces normes au fur et & mesure qu'elles sortiront.

Voici pour vous metire en appétit la norme NEM 301 ;

GABARTT du matériel roulant NI.

EJ gl 3. 5=




Normes Europdennes du Modélisme Ferroviaire N EM

GABARIT DU MATERIEL ROULANT (307

Norme impérative Edition 1979
Cotes en mm

Le contour—enveloppe dont ci-dessous le tracé vaut pour les mod2les de véhicu-
les européens & voie normale ou large.

Les véhicules-modéles représentant des prototypes existants doivent, autant que
possible, Btre construits " & 1'échelle ". Quoi gu'il en Boit, toutes leurs
parties — y compris les pantographes en position de repos — doivent s'inscrire §
dans ce gabarit. '

Les organes fonctionnels de captation du courant, les appareillages de séouri-

18 et les dispositifs de dételage ou autres, peuvent s'engager dans la zome
grisée du dessin au dessus du plan de roulement FR.

)

b L— B_I e
: |
450 |
i R
2 I;)m"m _mﬁ{ A Adad
E
Tableau \'ies cotes
gg}_lglle G__ B1 B2 HA H2 H3 H4
Z 6,5 17 ; i 1 2 17 23
N 9,0 23 14 1 3 24 32
T 12,0 30 18 1.5 4 3z 42
HO 16,5 40 26 2 5 44 57
5 22,5 54 35 3 T 59 15
e} 32,0 78 48 4 10 83 106
I 45,0 110 68 5 13 115 : 146
Observation :

Pour 1'évolution des ba,n‘tographes en position de travail,
v 4 voir NEM 202.

Yvan NIHOUL.
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savieg vous que...?

QUATRE LOCOMOTIVES BELGES MORTES EN DEPORTATION EN AUTRICHE,

Aprés la guerre de 1914-1918 le traité de Versailles mettant fin aux hotilités
prévoyait 1'indemnisation des pays alliés victimes de l'agression allemande.
Une clause de ce traité ordonnait & 1'Allemagne de livrer & 1'Etat belge plus
de 2.000 locomotives en compensation des pertes considérables consécutives aux
faits de guerre, aux " emprunts " pratiqués par 1'occupant et au mangue d'en—
tretien du matériel belge abandonné dans un état précaire lors de 1'évacuation
du territoire en 1918.

Les nombreuses locomotives allemandes, qualifiées " Armistice ", qui nous fu-—
rent cédées constituaient un ensemble trés varié de machines provenant de dif-—
férentes compagnies de chemins de fer de 1'Allemagne. Notre parc se trouva
désormais complété de iypes prussiens, bavarois, badois, saxons et oldenbour—
geois. Certains de ces types se révélérent de qualité et accomplirent un
excellent travail sur notre réseau... jusqu'ad la guerre suivante !

Je pense tout particulidrement aux types 64, 81, 96, 97 et 98 dont nous avons
tous ( du moins ceux de ma génération ' ) pu observer 1'infatigable labeur.

1940 remit tout en question. Et les allemands revenus s'empressérent de ré-
cupérer les locomotives qu'ils avaient du remettre aux vainqueurs de 1918,

En 1945, ce fut de nouveau pour nous la misére et l'obligation de combler les
pertes infligées par la guerre et 1'absence du contingent des locos " Armis—
tice " retournées au pays natal, Puis ce fut le temps des types 25, 26, et
29 qui défendirent vaillamment 1'honneur de la vapeur jusqu'a ce qu'ils soient
dépossédés de leur prestige par les diesels et les électriques désormais mai+
tres du rail.

Nos locomotives " Armistice " retournées Outre-Rhin, entre 1940 et 1945, con—
murent des sorts divers. Nombreuses sans doute sont celles qui ont péri sous
les obus ou les bombes, D'autres ont été dispersées et finalement abandcnnéesl

4 travers les divers pays qui avalent été occupés par
1'Allemagne. Saura-t-on jamais ce que sont devemues la

\

plupart d'entre elles ?
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Tout ce long préamtule n'a d'autre but que de stimuler les recherches de ceux
gqui tenteraient de retrouver la trace de nos anciennes " Armistice " déportées,
Modestement, j'apporte une petite pierre & 1'édifice & construire.

Othmar BAMER a consacré un petit article & une locomotive retrouvée en Autri—
che, dans les dépendances de la gare de iriage de Breitenlee (1). Cette gare,
dans les ammées qui suivirent la fin de la seconde guerre mondiale était une
véritable mine de renseignements exploitée par les amis des chemins de fer.
Des groupes d'amateurs examinaient avec passion plus de 100 locomotives prove-
nant de Pologne, de Tchécoslovaguie, de Homgrie, de Roumanie, de France et de
Belgique qui s'alignaient en longues files 2 c5té de locos soviétiques, butin
de guerre imtilisé.

En fait, la locomotive qui a retem 1'attention de BAMER ne nous concerne pas
car, aprés avoir cru gu'il s'agissait d'une belge de type 41, il a &tabli qu'il
s'intéressait en réalité i une anglaise ayant, & la vérité, 1'allure " Mac In—
tosh " de notre 41.

Mais, 1"auieur a eu la bomne idée de relever les muméros des locomotives belges
et frangaises qui étaient encore présenies au cimeti?re de Breitenlee lorsqu'il
le visita 1952,

C'est ainsi que nous pouvons savoir gu'3d ce moment guatre locomotives belges
attendaient encore en Auiriche que la main du ferrailleur les mette en pidces.
Il s'agissait des n® 7239, 7255, 9824 et 9841.

Quelles étaient ces locomotives 7239 et 7255 ?

Sur tese de la mumérotation de 1931, il s'agit de deux locomotives du type T2,
c'est & dire de locomotives prussiemmes de la série G 7/2, faisant partie du
lot des ™ Armistice ".

DAMBIY (2) dit pem de choses de ce type si ce n'est qu'il s'agit d'une machine
040 & tender séparé, compound 3 deux cylindres extérieurs, d'un poids de 52,90
tonnes, d'une puissance de 950 chevaux, d'une vitesse maximum de 50 km/h, avec
roues de 1,25 m., de diamdtre. La letire G de 1l'immatriculation prussienne in-—
dique que ces locomotives sont destinées & 1a traction des trains de marchan—
dises, DAMBLY ajoute que 1'effectif belge était de 139 exemplaires.

On pourrait ajouter que la série G 7/2 est une version, améliorée en 1895, de
la série G 7/1, & simple expansion, créée en 1893 par VULCAN de Stettin (3).

Par la suite, et jusqu'en 1911, 1la G 7/2 a été construite

4 environ 1650 exemplaires par Vulcan, Hanomag, Henschel,
Grafenstaden, Linke-Hoffmann, Schwartzkopff, Schichau,

Union, Hohenzollern et Orenstein—Xoppel (4). Lors de la 10
formation de la Deutsche Eeichbahn, =




cette série prussienne est devenue la série 55/7-13 (4).

Quant aux locomotives 9824 et 9841, elles appartiennent au type 98, également

du lot " Armistice " qui fut bien conrmu et apprécié des Liégeois, En effet,

3 LidgeCuillemins les 98 du dépdt de Lidge ( FL ) avaient la mission de pous-
ser jusqu'd Ans, au sommet du plan incliné, les trains qui gravissaient péni-

blement cette rampe en direction de Bruxelles. )

Ces laborieuses 050 Tender nous étaient verues de Prusse oh elles étaient im—
matriculdes dans la série T 16/1 de 1907. Celle-ci se différenciaient de la
série T 16 de 1905 en ce que la bielle motrice actionnait le 3° essieu et non
plus le 4° essieu comme dans le type primitif. La Belgique regut 53 exemplai-j
res de cette locomotive construite, selon les principes de 1'ingénieur GAREE,
avec simple expansion, deux cylindres extérieurs et surchauffe. Elles avaient

une puissance de 1200 chevaux et pouvaient atteindre une vitesse maximm de

50 km/h (3).

La série T 16/1 construite & environ 1250 exemplaires entre 1913 et 1924 devint
1a série 94/5 de 1a DRB (6).

La locomotive 9824 portait en Prusse le N° 8124, avait son dépbt & Halle et

avait 6té comstruite par Schwartzkopff en 1914 sous le N° 5337. Quant & la

locomotive 9841, immatriculée en Prusse n° 8146, elle appartenait au dép8i de
Cologne et sortait des ateliers du méme constructeur, en 1916, sous le n°

6073 (7). -

Toutes deux, aprds leur récupération par les Allemands en 1940, furent cédées
aux,Chemins de fer autrichiens aprés 1945 et furent démolies en 1953.

Othmar BAMER eut la chance de les voir & Breitenlee avant qu¥lles ne périssent
sous les chalumeaux.

R. van der MADE,

(1) Othmar BAMFR, Eine ungewShnliche Lokomotive in Osterreich, Lok Magazin
1979, n°® 99, p. 500.

(2) Ph. DAMBLY, Nos inoubliables vapeur, p. 63.

(3) DAMBLY, loc. cit. situe par erreur la sortie des G 7/2 en 1893, Sur les
¢ 7/1, voir M. LOHMANN, Die preussische G T/1 der Gutehoffrungshifite, Lok
Magazin, 1965, n° 11, p. 43.

(4) Xlaus-Detlev HOLZBORN, Unsere Dampflokomotiven, I,
p. 48.

. i 0pe Cite DPs 6hs
(5) Ph. DAMBLY, op. cit. p. 64 11
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sislfore

(6) Klaus-Detlev HOLZBORN, op. cit., II, p. 46.

(7) Andreas HELMEDACH, Die Lokomotiven T 16 und T 16/1 in Belgien, Lok Magazin
1976, n° 81 et 1977, n° 82,

VENDRE
TAMAIS RouLE

RECHERCHE:Wagons Lilliput Belges référencesl/40 22190 Efrigo)
et L/40 22191 (Artois)
Loco vapeur Belge référence L/40 10490 type 64109 en 2 rails
BB 2911 Roco en 2 rails
Vapeur Belge Roco référence 4116F type 90017 en 2 rails

faire offres & M.José SERRA. rue de 1'église 02460 TROESNES LA FERTE MILON
FRANCE

ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE DU 13 MARS 1984

CONVOCATION

Vous 8tes prié d'assister & notre assemblée anmuelle du 13/3/1984 2 20 H
en notre local de VOROUX-GOREUX.

ORDRE DU JOUR :

1) Blection des membres effectifs. ( Vote secret )

2) Rapport moral du président

3

—

Rapport financier du trésorier, et désignation de deux commissaire aux
comptes

ey
~—

Présentation du Budjet 1985

5) Divers

N.B. : Seuls les membres effectifs en régle de cotisations au ler mars 1985
ont droit de vote & 1'agsemblée générale ( Article 6 des Statuts ).

LE COMITE.

12
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% NOUVEAUTE 1984 %

LOCO SERIE 27 ELECTRIQUE AVEC PANTOGRAPHE FONCTIONNEL

Le moddle sera livrable dans le courant octobre

EN VENTE DANS TOUS LES MAGASINS SPECIALISES

S.A. SAFARI
Rue des Atrébates, 136

13
1040  BRUXELLES 13




mObs &~ Ver €

JEJ R° 1
I1 y 2 24 mots ayant rapport avec le chemin de fer dans cette grille,
Ces mots peuvent &tre lus de gauche & droite,et de droite & gauche,de

bas en haut,et de haut en bas.

Lorsque vous les aurez découvertis,il vous restera & transcrire une phrase,et

surtout de 1‘'appliquer.

| | ] W] R A E S "] o Y P = =
el B T el O I - - - o T
@R o m = E -~ o= =Y QO
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| W o ) m| o | ] G B =] ] | ] E®] a3
o T I Y B O O = = O e e T
|l vl Al = e | @R ] Q| Al o o a] o]
Hle| gl = Al B e ol H| =@ ] oY < 3w

Chaque mot trouvé vaut 1 point;la phrase 6§ points;

soit au total 30 points

14

J. RASIER,
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le eoin dau moeeliste

Nous avons testé pour wvous :

La motrice diesel type 60/61 de 1la SNCB par Jocadis - Kit laiton - métal blanc
en HO, sur chassis Lima.

Ce modéle d'une machine contemporaine, d'un type courant ( une centaine d'unités
furent construites ) intéressera sans doute bon nombre d'amateurs de matériel
belge. Sa construction assez simple et sa motorisation sans surprise fait du

modéle un excellent exercice de débutant en matizre de montage de kit ( presque
tout métal.

1. La caisse.

La partie centrale de la caisse, en laiton photogravé est cintrée et soudée
a 1'avance sur les faces de cabine en métal blanc : on peut dire que 1'étape
la plus délicate est ainsi évitée & 1l'amateur. Il peut toutefois 8tre néces—
saire de boucher au mastic de modéliste quelques fissures qui subsistent aux

joints. Ce petit travail est suivi d'un pongage soigneux du joint au papier
abrasif fin & 1'eau. 3

15




document JOCADIS
Reprodui avec autorisation.

LEGENDE : Schéma de montage ( simplifié )
D'aprés

@,
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Le schéma de montage indique clairement la position des quelques piéces

( métal blanc ou laiton ) & rapporter sur la caisse. Attention toutefois :
les organes du bas de caisse & 1'avant ( & 1'exception des tampons ) vont
géner le mouvement latéral des bogies en buttant contre l'attelage Lima.

Si vous désirez conserver ce dernier, il faudra renoncer & certains détails.
Une bonne idée est sans doute de ne fixer ces pidces que plus tard, lorsque
la caisse sera montée sur le chissis, testant ainsi & mesure ce qu'autorise
les courbes les plus serrées de votre réseau., N'oubliez pas que toutes ces
petites pidces sont délicates : le métal blanc se brise facilement, et les
encadrements de pare-brise en laiton se déforment sous une légére pression des
doigts.

Soyez donc prudent en les manipulant. A 1'exception des petits brise-vent
latéraux qui sont soudés, toutes ces pi2ces peuvent &tre collédes 2 la cyano—
acrylique.

Les échelles latérales en laiton photogravé sont malheureusement beaucoup trop
épaisses. Si vous en avez la patience, il serait intéressant d'en confection)
ner de nouvelles en fil de laiton soudé. Un gros travail pour la plupart
d'entre nous, mais qui améliore fortemeni ce détail tellement visible et ca—
ractéristique, Vous préférerez sans doute retarder la mise en place défini-
tive des main-montoires et des échelles jusqu'aprés 1'étape de peinture de la
caisse.

Le chi@ssis,.

La modification du chd@ssis Lima d'origine constitue la principale ( et modestel
rassurez—vous ! ) difficulté du montage.

Le schéma est trés clair au sujet des découpes & faire dans le chissis propre-|
ment dit, pour qu'il accepte de recevoir la caisse. Une fois ces découpes
réalisées, 1l'ajustage est parfait. Malheureusement, rien n'est préwm pour
fixer durablement 1'un & 1'autre. I1 vous faudra trouver une astuce en rap-
port avec votre dextérité,

En principe ( et le schéma est ici un peu moins explicite ) les nouvsaux
flancs de bogies ( conformes, certes, mais assez simplifiés ) sont placés par
collage sur les bogies Lima, dont les détails en relief ont &té préalablement
arasés. Ces bogies, contrairement au chdssis proprement dit, sont en nylon,
substance particuligrement exaspérante & limer, scier ou poncer, Un disque
abrasif ( A\ lunettes de protection indispensables ) sur une mini perceuse
est ici le meilleur outil pour venir & bout du travail.

L'auteur a 1ci utilisé une variante de la solution proposée par le schéma de
montage ( voir figure ), De cette maniére, la nécessité d'araser le relief
des bogies est grandement diminuée, et les patins de freins

Lima d'origine, conservés, se trouvent en retrait par rap-
port au flanc du bogie. Les patins du bogie en métal

17 blanc sont évidemment amputés avant montage. 17
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ARASER

Légende : Modification du bogie Lima 3
3 droite : d'aprés le plan de montage
4 gauche : solution utilisée par 1'auteur

Parties hachurrées : & éliminer.

Le déforcement du bogie original, résultant de ce " charcutage ", a eu comme
effet de descendre quelque peu la caisse sur le bogie, sous le poids du lest.
Une eubaine, en fait, car le résultat est nettement plus " prototypique ".
Chacun sait que les motrices Lima sont généralement un peu haut-perchées.
Senlement... cet abaissement ne. se produit que du c8té moteur ; et la machine

pique du nez !

I1 faut donc reprendre les rondelles moulées sur le bogie non motorisé jus—
qu'a rétablir une horizontalité de bon aloi.




safete

3. Peinture et finition.

Vous avez le choix entre trois schémas de peinture, tous trois encore d'actua-
1ité, Ils sont repris dans la publicité de Jocadis. Dans le courant d'oc—
tobre, un set de décalcomanies & 1'eau permettant de reproduire 1'une ou 1'au-
tre de ces livrées sera disponible, nous dit-on, pour les propridtaires de
kit ( et ce gratuitement ).

Moyennant 1'usage du produit approprié 4 la pose des " décals " celles—ci don-—
nant sans peine un résultat comparable & la meilleure peinture. Une bonne
idée vraiment ! N'oubliez pas de poser un primer, aprés avoir irés soigneu—
sement nettoyé, dégraissé et séché le moddle. ILaissez reposer plusieurs
jours entre les couches successives, Une peinture, mZme séche, n'acquiert
pas avant ce délai sa résistance maximum. Le lettrage se fera au moyen de
transferts ( également disponibles en feuilles auprés de Jocadis, mais non
inclus dans le kit ). Et pour finir, une opinion toute personnelle de I 'au-—
teur, n'oubliez pas un peu de vieillissement ... !

NB. la 8.P.R.L. JOCADIS nous informe que les décals seront vendus & + 80 frs
(frais de fabricationrs trop &lévés).

Philippe MONIOTTE,

A VENDRE
TAMAIS RoulLE

A vendre:

Aiguillages Fleischmann él2ctriques (divers mod&les) 100 frs piéce
Rails déchocheurs Fleischmamn 90 frs W
Rotonde Vollmer & 12 stalles ( montée) 3000 frs

Catéraire Vollmer (& 40% du prix catalogue.

S'adresser & Richard ORBAN aux réunions ou au 63 33 26 aprés 17h.
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le coin du Speecialiste

TRACTION SNCB

La SNCB posséde uniquement des locomotives diesel et des locomotives électriguess
Les dernidres locomotives vapeurs ont été retirée du service en 1966.

Le courant de traction en Belgique est du 3000 volts contimi. Aux Pays-Bas et
dans le sud de la France, il y a du 1500 volts continu., Le nord et 1'est de la
France sont alimentés en 25000 volts alternmatifs 50 périodes. Le réseau alle-—
mand est lui alimenté en 15000 volts alternatifs 16 2 périodes. Au Grand Duché
la direction vers la Belgique est alimentée en 3

3000 volts contimm tandis que la direction vers la France est en 25000 volts al-
ternatifs.

A la SNCB, les moteurs de traction sont en principe tous des moteurs de + ou —
750 volts contims. Les machines de la série 23 sont équipées d'un sysigme de
freinage par récupération, c'est & dire que lors du freinage électrique dans les
descentes, les moteurs renvoyaient du courant dans les caténaires, ils fonction-
naient comme des génératrices. Ce systéme n'est cependant plus d'application
actuellement.

Les machines de la série 26 n'ont pas un moteur par essieux comme =n régle géné-—
rale ; ce sont des monomoteurs ( un seul moteur par bogie Yo Leurs bogies &
deux essieux sont équipés de moteurs & 2 induits. De m@me la série 18. Ces
machines ont un double moteur par bogie de 3 essieux.

Les machines de la série 15 sont surtout utilisées pour les trains de voyageurs
4 grande vitesse et grand confort, les TEE, qui relient Paris, Bruxelles et
Amsterdam.

Trois nouvelles séries sont en projet de construction : la série 21 ( monocou—
rant ) et les séries 11 et 12 qui seront des bicourants, les unes 1500 et 3000
volts contimus, les autres 3000 volts continus et 25000 volts alternatifs.

Vous trouverez sur la page suivante le tableau : " PARC DES LOCOMOTIVES ELECTRI-
QUES "

o %
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La SNCB posséde 12 locomotives Diesel-hydrauliques et 467 locomotives Diesel—élec
triques, soit 479 locomotives Diesel de route.

Toutes ces locomotives sont équipées d'une chaudidre & vapeur pour le chauffage
des voitures & voyageurs, & 1l'exception des locomotives de la série 53,

Les locomotives Diesel de route peuvent aussi bien assurer la traction des trainsf
‘4 voyageurs que de trains & marchandises.

Les locomotives de la série 53 n'&tant pas équipées de chaudidres sont uniquement
utilisées pour les trains de marchandises, BElles psuvent néanmoins assurer la
traction des trains de voyageurs pendant la bomne saison,

Les premidres machines & moteurs Diesel sont apparues en Belgique en 1930 ( auto
reils ). Les premigres locomotives de manoeuvre diesel provenaient de 1'armée
anglaise et ont ét€ mises en circulation en 1945. Les premidres locomotives
Diesel de fabrication belge sont apparues en 1952. Lee premidres machines
Diesel de route ont été mises en circulation en 1955 : 95 locomotives des séries
52, 3, 54 et 59 ( anciennement types 202, 203, 204 et 201 ).

Il y 2 aussi 456 locomotives de manosuvre diesel de transmission hydraulique exc-]
eptée la série 70 ( transmission &lectrique ).

Je peux aussi vous dire que certaines machines de la série 60 dont le N° se ter—
mine par un X supplémentaire sont vouées & la démolition dde leur premidre ava—>
rie un peu trop coflteuse.

Je ne puis pas vous dire qu'elles sont celles qui ne sont plus en service actu-
ellement.

Par contre dans la série 55, la 5516 n'est plus en service depuis quslques années]
‘2 la suite d'un accident grave survemu sur la ligne 125 et qui causa la mort du
conducteur, et gue la 5522 qui était affectée & la gare de Montzen est vouée elle
aussi & la démolition, suite au récent accident survemu 3 Remersdaal.

A noter dans la série 55, les 05, 10, 15, 23, 29, 40 et 42 ne sont pas de la
couleur verie et jaune traditionmelle, mais bien bleue et jaune ainsi que la
6005 et la 6215. 3
Ces locomotives bleues sont équipées pour le chauffage électrique des rames
voyageurs, en plus du chauffage vapeur.

Sur la page suivante voue trouverez le tableau de :

PARC DES LOCOMOTIVES DIESEL : - DE ROUTE

- DE MANOEUVRE

21 i 21




N o

Sknie VvoLTAGE AwNEE DE cowsTR)  TreE Puissance AaYeN 2 virgsse  NMaxitwrd, | MASSE TorALs.
. COUR ;
2901-20| Jooo wee| 1949 8-8 Z.200 ov | 115 m. o0 hm f4. 81.5 t.
2801-03‘ 3000 kee | 4949 8-B 2.700 ev | 415 m 130 hm /4. 8y.9 t.
azon-Jal Jooo vee| 1954 -8 2.650 ev | A425 . 430 kMl sy.ot.
2239-50|(1500 vec| 495 B8-8 2.650 o 425 m. 430 b JA 8y.0t.
faooo vee
2301-83 | 3000 vee | 4955 8- 2.650 ev | A5m. 430 km /4 93.3 ¢
2501-14 | 3ccovee | -1960-67 - 2.650 ¢v £25 m. 430 hm f4 3.8 ¢.
(2551-58 rson vee | 1960- 61 B8-5 2.650 cv | ALSm. 130 hnmfd 5.0 ¢t.
3000 we
4500 Vo
-
1501-05 | 3000 wee | 1362 B-B 3.780 ev | t25m. 160 bm A 77 e
AWooo Vea
2601-35 |3soovee | 4964 - 69 B-B 3.500 cv | A25m. 730 hm A 2.4 ¢
4500 Voo
& 3000 Ve
1601-08 lrsooouca | 1966 &-8 3. g0 v | 400 m. 460 k. jd 82.6 t.
|RSocoVvea
4500 vee
4000 v
L]
1801-06 |-t5acowvea| 19¥3 c-c 6.050 v 400 . 180 hm M ~443.0t
H5 coo s
2001-25 |3o00 wee | 797¢- 78 c-¢ Yooa e | A28 .m 160 km [A A440.0 t
2701-60 | 3000 we | 7981~ 8¢ B-a 5630 cv | Aoom 60 hm fA 850 t
AfK Akv eF kv
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SERIE Nb Awwes BE CowsT. TYPE PuisSANCE RAvow. oe covns viresse  Mameun | NASIE TQTALE,
5101-92 52 4964 - 62 C-cC 2150 v _q:::’.ﬂ 120 Awm /4. A4 ¥0¢.
5201-13 73 1958 c- ¢ Y50 cv B, 420 b /L. A0 80¢.
5301-19 49 1955 C~iC 4¥s0 cv o m. 1do kw4, A0 6.0t
5401-08 g 1955 C-c 1¥50 ¢v 90 m. A2o b /A Ao s0t.
5501-41 4961 - 66 (s 7950 cv 30 m. A20 kucfA. ~14oot.
590163 | 43 1955 B-B 450 cv 15 m. 20 hu/h. £4.0¢.
600191 ) | 406 | 1967 - 66 B-B 1400 cv o mm. 120 hm /4. £y.0t.
6101 15J *
6201-99 434 | 4967 - é€ &-8 AU2S ev o . Ao hwfd. ¥r.o0¢.
6301-33
6391-93
6401-06 6 4952 B- B 42150 cv 30 . 420 ke L. §¢.0t.
6501-06 é 4965 B-8 4150 cv Jom. Ado hun A, 73 ot.
6601-03 | J 1963 B-B 900 cv 5 . 8o bmfd. Fu.ot.
700106 | & 1954 B-58 foo ¥5 m. o hm/h. 87.6¢t.
720%14 | 49 71956 4 {50 cv 80 m 50 hufh. fh0t.
7301-75 i1 7965 - 7% 3 50 cv 45 . 6o ke J{. 5¢.o¢.
7401-10 Ao 197¥ 3 ¥50 cv 15 m. 60 ke ff. 59.0t.
8001-68 | &§ 7960 - 63 3 ¥50 cv ¥5 . Co /i R.1¢t
8201-75 | #5 1951 - ¥5 3 450 cv F5m 60 AmJL. Stot.
B301-25 | 5 4195¢ 3 550 cv #5m. S0 bmi. 510t
8401-60 | 6o 1955 - 62 3 550 cv I5m. g0 bw/f. S4.ce.
8501-35 | 35 7956 - 59 3 550 e 5m S50 bwmMi. JY.3¢.
'9001-10 | 4o 1964 2 245 ev 25 m. 45 B f4. 35.0¢.
19101-50 50 1961- 64 2 280 cv ‘esm.. 45 /A, 35 ot.
920125 | ¢ 4960 3 350 ev 25 m. #5 /A s0.5¢.
A SUIVRE...
Jules VINCENT.
23 23
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STABILISATEUR ELECTRONIQUE POUR LAMPES A INCANDESCENCES DE LOCOMOTIVES

FONCTIONNANT EN COURANT CONTINU OU 12 V.

Ce dispositif permet un éclairage optimum des phares des locomotives, méme &
faible vitesse,

Cependant, il faut rsmpla.cer les ampoules d'origine des locos qui sont en Ty
par des ampoules de — 3 V — 3,5V,

I1 faut nécessairement placer ce dispositif directement aux fils menant
lampes des phares ou aux bornes du moteur.

Attention, ce systéme n'est par réversible. Il faut veiller & ce que la lampe
s'allume quand le train roule en avant.

aux

Schéma électrique :

249 - =249
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Tensions mesurées 3 1'entrée, et & la lampe,

Comme vous pouvez le
tableau ci-contre, &

éclaire déji de moiti

Entrée Tension & la lampe
ov ov
3V 1,57

4,57V 2,3V
6 v 2,6V
T,5V 2,8V
9. X 3,07
10,5 V 3,17
3 P g 32V
13,5V 3379
15 3,4V
Montage :

Le montage trés aisé,
2 bornes de fixation.

Liste des composants

constater au
+

-3V, la lampe

é

peut 8tre monté sur une barrette & comses 2 5 bornes +
Les composants seront soudés conformément 3 la fig. 2.

Réf. figure 2 Code Description Nombre
A - Barrette de bakélite & 5 bornes 1
+ 2 bornes de maeses
(les isoler éventuellement).
D1. 124003 Diode au silicium 1A 200 V 1
21. Diode Zener 3,3 V 400 milliwatt
R1. brun-noir Résistance 100 ohms 1
brun-or 0,25 W
R2 brun-rouge Résistance 120 ohm 1
brun 0,5 watt 5%
Q1 BD 135 Transistor au Silicium type NPN 1
11 Lampe 3-3,5 V - 150-200 mA 162
Ly Tube isolant (pour ampoule) 1(2 cm )
F C&ble unipolaire # 0,35 m ou plus + 30 om

J'espére que ce petit montage vous donnera entidre satisfaction.

2=




EXPOS:t MANIFESTATIONS

ANNEE DES TRANSPORTS EN COMMUN

MANTFESTATIONS SNCB REPRISES DANS LE CALENDRIER 1985.

Mars

du 23/03 au 31/03 Participation au "salon des vacances" & Bruxelles.

du 06/04 au 29/09 Musée & la gare de Bruxelles Nord:exeptiomnellement
ouvert le dimanche T avril & l'occasion de 1'ouverture
des autres musées T.P. Ouvert toute 1l'année,ious les

jours ouvrables de 9h00 & I6h30.

Presse ferroviaire

Conaissez—vous RAILPHOTO.RAILPHOTO est un nouveau périodique BELGE
ayant pour but de présenter des photos inédites aux amateurs.Ces clichés
illustrent le matériel varié circulant sur les voies belges.Ills montrent
pour la plupart des situations récentes d'exeptions (composition de trains,
matériel radié ou transformé,lieu ov t&che inhabituels etc....)

Les muméros ultérieurs de RAILPHOTO illustreront également le passé
parfois lointain,du rail belge.
En vente chez les détaillants spécialisés en modélisme ferroviaire, ou en

versant 159 frs{le port est gratuit) au compte 00I-I505244-74 de RAILPHOTO,

26

B.P.27 1040 BRUXELLES

N°1 disponible en consultation & la bibliothéque.

R.ORBAN, 26




INFO 1/85:

NEU - NOUVEAU — NIEUW — NEW

Roco:

4178D
4169A
4157D
4187A
4175A
44206 C
44207 C
44208 C
44228 A
44205 D
44314 C
4776 A

Bemo:
1609

Fleischmann:

4348

4179

Piko:

6106
6332
6329

Lima:
9808
8148 L

8156 LP
8157 LP

SBB Re 4/4 v

OBB 1020

SNCF BB 8100

NS Serie 1100

SNCF Triebwagen Gattung x 2800

3. KI. Abteilwagen m. Bremserhaus DRG
1./2. KI. Abteilwagen m. Bremserhaus DRG
Postwagen m. Bremserhaus DRG
Speisewagen SBB passend z. Eurofima

2. K. Abteilwagen m. Bremserhaus Cfl
Silowagen SBB ,,Feldschigsschen'

Das preiswerte Universal-Relais endabgeschaltet,
4 Umschaltkontakte

Wismar-Schienenbus HO

BR 111
BR 50 mit Wannen

Triebwagen BR 185
BR 95
BR 015 griine Farbgebung

Triebwagen VT 08 DB ,,Eier-Kopf™”
Type 27 der SNCB

OBB 2067 Rangier-Diesellokomotive
SBB Re 4/4!! griine Farbgebung
SBB Re 4/4!1 rot-graue Farbgebung *

Aktuelle Umbauten fiir das Maérklinsystem:

Roco: K&f 11 mit Herkat-Umschalter
Lima: Type 27 SNCB

Biicher und Literatur:

27

Koll’s 85 Preiskatalog fiir Marklin

Mikado 85 Preiskatalog fiir Marklin

Das Buch zum neuen ,,Marklin-Digita” System

Zum Marklinjubildum die Buchkassette ,,Marklin Digital”,
»125 Jahre Marklin', ,,Die Krokodile”

DS0O0 4achen
Markt2-12-
"eLOQAII 33911

141,~
171
114,—
114
133,50
a0,
30,—
30,~
43,50
28,40
21,80

15,30

164,—

1%

247,50

84,—
145,—
168,50

159,—
89,90
89,—
95,—
95,—

235,—
189,—
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fAgenda

a

BUS siceevesncass Du 2 au 5 aotit 1985 : voyage de groupe en Allemagne — parti-—
cipation aux festivités & 1'occasion du 1502me anniversaire
des chemins de fer allemands — excursions en trains histori-
ques ( & vapeur ) ;
rens. L. Blommaerts - tél. 053/70 38.37 (Wnek—end + vend.so011

053/66.38.32 (lundi au jeudi soir

DE PIJL veeeeeees Du 15 au 19 mai 1985 : voyage de groupe vers 1'Autriche
{ BREGENZ ;, 1a Suisse ( Rorschach — exposition IMARO 85 )
et 1'Allemagne ( participation aux festivités 2 1'occasion
du 150&me anniversaire des chemins de fer allemands - excur—

sion en train & vapeur ) ; rens. W. Buyle —.tél, 02/219.38.20
( heures de bureau )

RRR.veavesssssaee 128 10 et 31 mars 1985 : circulationsde trains & wvapear sur
la ligne & voie étroite ( 60 cm ) Rebecg-Rognon

date non préci ée : " trains de neige " — mise en route, pouy
les amateurs photographes, de trains & vapeur sur la ligne
Rebecg-Rognon ( 60 cm ), dont un train de travaux ; seulement
en cas d'une journée d'enneigement ;

rens./ insc. J. Tyteca — tél. 067/63.82.46 ( soir )

Mars 1985

{er mercredi le 6 mars : Matériel belge
Vestiges des installations périmées du chemin de fer
en Ardermes par R. ORBAN,

Présentation des diaspositives bdtiments et ouvr

b s ey

d'art des lignes désafectées grandeur et dnuadtr'é

22&me mercredi le 13 mars : ASSEMBLEE GENERALE
Avril 1985 - mercredi 3
Alsdorf dias + film par L. GENET
Vapeur dans un charbonnage avec wagons trémies
Film en Alsace, sur la Pacifique 011066
Voyage spécial du 13 octobre 84 qui venait de Luteinbourg
Strasbourg passage le matin & Colmar

+ départ retour de Mulhouse

28 Serge HEMBERT—PIRNAY. o8
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