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Clost helas La crise pourn Lout £e monde

Vu Le mangue de place dans Le présent numlro, fes articles

sudivants sont neporiés au numéro 3 de MAT JUIN:

- fe journal intime de frodis ferrovipalhes

- un tradn .... une composdition

- sondage Correspondance

Madis ¢ aura-t-4LL un numéno trodls 7777

Les temps sont durs.
Le codt du papier augmente

Le prix de L'encre en fadit coulexr beaucoup.

Les tarifs postaux griimpent, de quodi en devenir timbré.

La madin d'oeuvre est hors de prdix...

Tout cela fait que fe prix de revient de notre revue

fait comme Le doflan 4L monte,

. et jlen passe

ik MORTE s

De L'action, des {dées mais surtout pas de palabres

destinées a noyer Le poasson
Nowus complons sur vous,

Fait a Bressoux Le premicr de ece mods.

1rrrrad

le aédac'chef.
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nows attendons veos suggestions.
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LES 1000 ET UN P'TITS TRAINS

I1 y eut les 1000 et un p'tits trains 1981; une expérience
captivante, éprouvante, ennivrante, des tracas, des problémes et
des joles, de grandes joles. Nous apprlmes 4 nous connaitre, les
groupes se formérent par affinité, l'esprit de camaraderie, jJe
dirais méme celui de confrérie naguit au sein du club.

Alors une idée germa chez plusieurs d'entre-nous; pour-
quoi pas une réédition de cette fantastique aventure qu'est une
belle exposition. Certains parlérent de 5 ans; alors ne tergiver-
sons plus, il y aura les 1000 et un p'tits train51986.

La piéce maitresse en sera, vous 1l'aurez deviné, le
réseau du club, démontable, transportable, remontable et exten-
sible ! Eh oui, mes amis : 2 sorties doubles voies normales, une
sortie voie métrique, une sortie voie unique normale et une sortie
voie étroite.

Que demander de plus, rien ... ou si peu : d'autres
réseaux afin de les interconnecter, afin de construire : LE RESEAU,
celui gue tout le monde envie, le plus beau, le plus grand, le réve.

Mais, (il y a toujours des mais) pour raccorder des ré-
seaux entre-eux il faut que les Jjoints se rejoignent, gue les
bouts s'aboutent, bref il faut de la coordination et de la préci-
sion, Pour cela une possibllité et une seule des modules inter-
médiaires aux normes bien définies.

A ce stade, le choix des normes, se présente plusieurs
alternatives : soit travailler suivant les normes déja existantes
(Interail américaine ou F.F..i.F frangaise, soit définir nos pro-
pres normes. Les normes Interail ou F.F.E;F =sont bien pensées,
précises, efficaces et facilement réalisables ... mais ... Je leur
trouve un net défaut : le manque de largeur du module (50 cm pour
Interail, 61 cm F.F.M.F), ce qui ne permet pas de donner de la
profondeur au décor.

Aprés maint$ entretiens avec certains membres du club
voici les normes que je vous propose et soumet & votre acceptation :

Yvan. NIHOUL
A SUIVRE.
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D.S.B.

R.D.A.

R.F.A.
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Nouvel ajournement de 1'entrée en service de 1'APT, de série. Il semble-
rait gque la rame, trés sophisticuée a de sérieux enmuis du o8té du systé~—
me d'inclinaison de la caisse.

11 est déja arrivé, pendant les nombreuses heures d'essais, qu'a la gsortie
d'une courbe, la rame soit restée bloguée dans sa position inclinée...

La S.N.C.F, a abandonné il v a longtemps les essais dans ce domaine, pour
le moment les C.F.F. s'attaquent au m&me probléme avec deux voitures type
III (rames intervilles),

Les S.J. (Sudde) envisagent la réalisation d'un élément automoteur & incli-
naison de la caisse.

Par contre il y a deux pays qui ont résoclu ce probléme et dompté cette

" bBte noire ".

Le premier c'est la F.S. (Italie) avec la rame ETR 401 " PENDOLIKC ", sa
version espagnole (RENFE) construite sous licence, et aussi la rame du

" TATGO-NUIT PARIS-MADRID, Toutes ces rames roulent en service commercial
régulier.

Les chemings de fer danois ont re¢u récemmment les premiers exemplaires
des nouvelles locomotives Diesel de ligne type ME.

Avec une disposition d'essieux CO' CO' elles développent 3.300 Ch, cons-—
tructeurs : CEWERAL-MOTORS - B B C - TYSSEN - HENSCHEL - SCANDIA

La rame rapide VT 175 qui a assuré dans le passé des trains comme le
NEPTUN (Berlin-Kgbenhavn)

BEROLINA (Berlin-Budapest) et plus récemment le’

VINDOBONA (Berlin—ﬂien) n'effectueront plus désormais que des relations
intérieures,

: Une enquéte menée par la D.B. a laissé apparaftire que les voyageurs qui

empruntent les IC (inter-city) désirent que ces trains soient baptisés
avec un nom, A raison de 87 % contre 8 %.:

Paolo CASINI
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elle traitera des " modélistes ".

Cette rubrique est réservée aux moddles, mais, une fois n'est pas coutume,

lisme " organisée par LA VIE DU RAIL.

1)
2)

3)

5)

8)
9)

10)

11)

Nombre de réponsSes I ..essssevsccsscessscas

Age des participants : cevecsecssvvvennrs

Participants possédant ou ne possédant
pas un réseau @

S rsssssseesessivendvss e

Echelles choisies :

teesessssnsevssavneua

Marques cCholSieS ! ..vesscessovsessosvsss

Collectionneurs ne faisant pas rouler
leurs MOdElesS 2 ecacsescasnieosssnsesyesinn
Appartenance & un Club ou & une Aissocia—
TiON 2 vassssesacsssenscsssancacsannsanus

Participants pratiquants la vapeur vive :

Préférence des modéfles conformes a
1%échelle ov non :

taseedeeesesssneans e

Intérét pour des Kits de matériel roulant
Dot MATEHE 2 wuiwisuessus e e smpmags
Epoques choisies pour la composition des
trains

4e 8080 i tevvsees sdssIessancs e

Modéles et margues qui donnent le plus de
satisfaction :

v awae

QUI

Ul =

OUI

1.619
- 20 ans = 307
20 32 30 ans = 313
30 & 40 ans = 485
40 & 60 ans = 437
+ de 60 ans = 9
= 1.236 NCH
= 1.399 N
= 192 HOm
142 I =
27 lutr
38 JOUEFR 38
21 ROCO 16
60 FLEISCHMANN iz
47 LIMA 10
25 RIVAROSSI &
44 LILIPUT 5
05 MARKLIN Jede
= 520
= 290 BOE
= 59
= 4.074
s 3

Voici 1'extrait condensé d'une " Enquéte Modé-

- 28
PIKO
TRIX
ARNCLD
MINITRIX
PICCOLO
FeGo B
autres




13) Fabrications, sources A'eNNIiS ! cessssess = JOUEF et LIMA

14) Participants qui construisent eux-mémes
leurs modeles OU PaS : sesesecescsscscssss = entidrement 198
a4 1'aide de Kits 744

15) Améliorations techniques demandées : ..... = a) Atitelages courts

b) Aménagements intérieurs voitures

¢) Numéros différents pour un méme
modéle

d) Diminution niveau bruit pour le
matériel moteur

e) Ralenti plus important {volant
d'inertie)

f) Amélioration captage courant

g) Inversion automatique des feux
blanc/rouge

h) Eclairage permanent des rames
voyageurs

i) Systzme fumigdne aux locos va-
peurs (installé d'origine)

15} Les moddles les plus intéressants depuis
L 6.2 T IO ———————— e i 1 E T T 232 U1 JOUEF

BB 63998 ROCO
X 4500 JOUER
TGV LIMA
TGV JOUEF
BB 15000 ROCO
BB T200 ROCO
BB 22200 ROCO
CC 6500 MINITRIX
Voitures OCEN DYNAM
Voitures C.I.W.L., RIVAROSSI

fien entendu cela ne concerne a'un pays voisin et pas la totalité des amateurs
Aun méme pavs, toutefois, nous laissons 34 chagque lecteur le soin de tirer certaines

conclusions, voir des legons dans ces postes qui pourraient &tre appliqués en Belgi-
aque ou dans A'autres pays.

‘ans un souci 4'obiectivité votre serviteur s'abstiendra de tous commentaires.

Paolo CASINI
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TRIBUNE LIBRE

JOUEF, une margue qui fait partie du passé.

Apres HORNBY MECCANO, FRANCE, ROWA, M + F et d'autres, JOUEF disps-
reit aussi de ls scéme du modélisme ferroviaire. Sur le plan-pratique, hélas,
cela se traduit par la rdduction de l'éventail du choix de matériel européen et
surtout frangais, Cela est bien dommage car ume fois de plus et malgré eux
beaucoup d'entre nous devront se rabattre sur un théme, maintes fois repris et
treité (quasi & la monotonie), " germanique " ! Disons-le en toute franchise
il y en & qui l'aimeWmais d'autres l'adoptent parce qu'il n'y a gue des produe-
tions d'outre-Rhin, en général , fiables et durables.

Alors, pouquci sertaines disparitions 7 Votre serviteur n'a ni la
prétention, ni ls présomption de vous donner les raisoms qui souvent dépassent
le cadre de l'amateurisme. Un fait elair et évident e'est que si l'on remet le
bilan c'est entre autre, que le produit offert n'a pas rencontré la faveur es-
eomptée auprds des acheteurs c-a-d nous les modélistes.

Essayons de voir guelques-unes de ces raisoms. (eux gui disent que
les locomotives ou matériel d'un pays ou d'un autre n'ont pas d'intérét me fonmt
pas preuve d'intelligence. Chaque réseau a eu son histoire et ses caractéris-
tiques propres. Les constructeurs, sans le vouloir, sont un peu les représen-
tants en miniature d'un réseau ferroviaire reel d'une nation. Cela est d'autant
plus important quand & 1'influence d'un certain type de matériel a sur nous dés
notre enfanee. Il va de soi gue si un pays est bien représenté dans la miniatu-
re comme damns la litiérature, a tous les atouts pour une bomne divulgatiom et
un succés eertain, c'est le eas de l'Allemagne, la Suisse.

En Frence, les amatcurs sont aussi valables et capables gu'ailleurs,
mais mis & part les artisans (FRANCE-THAINS, R M A, MOUGEL EUROFOLITHAINS)
JOUEF n'a jameis su marquer véritablement la tramsition définitive emtre le
jouet d'avant et le modale d'aujourd'hui. Sa produetiom, pourtant em constante
auélioration, somservait encore & tort eertaines caractéristiques, nonm négli-
geables par l'amateur de jouet (essieux, attelages, pantos, mbsence d'aménage-
ment, éolairage). Ce qui a déeouragé beaucoup c'étai®MWles prix qui dernidre-
ment avaient augmenté sensiblement et qui étaient surfaits par rapport au pro-
duit présenté !

Je voudrais ouvrir une courte parenthése & ¢e sujet. A la veille
de la eessation des activitéds, le produit ROWA était eher aussi, par rapport
4 ce gue l'omn offresit & tel point qu'une voiture D.B. grandes lignes V I C X
(au 100%me) ou C.F.L. eoutait en 1975 plus cher que les mémes aujourd'hui en
1981, sous le label HCCO ! I1 faut &tre reéaliste, sinon voyez-vous méme ou
cela amdne, méme diseours pour la disparitiom HORNBY MECCANQU FRANCE.

Les prix pratiqués par JOUEF, dernidrement, ont dépassé ceux de
ROCO, et la eomparzisom domne l'avantage d'une fagon écrasante au deuxidme !
Serait-ce 14 une erreur de la politique des dirigeants de la firme frangaise ?




wuelqu'un qui est tras réaliste est Lllkk d'od une produetion mom-
diele avee um eatalogue pour chaque pays, ou presgue, s'il wvous plaft :
Ici, nous payons le produit selon ce qu'il vsut, LIMk ne cherche pas plus, il
ne nous dupe pas, que du countraire il mnous étomne pour réaliser de temps em

temps quelque chose de valable.

RIVAROSSI et FLEISCHIANN ont =sussi des prix surfeits. A mon modesta
avis, souvent le plus cher n'est pas le meilleur ! Fort heureusement ils ont
upe réputation gqui m'est plus & faire, la finesse, las fiabilité, la robustesse,
payons-nous peut &tre cela un peu trop ve Mais revenons & JOUKF, Ls tout der-
nier catalogue, l'ultime, bien illustré et bien congu (ga commence quand c'est
trop tard) du point de vue comseil pour 1'smeteur est la preuve concréte d'um
effort de restrueturation de la production sans pour autant en ameliorer la
qualité, le 232 V1 peut-8tre est 1l'exception. Elle fut ™ le ehant du cygme s
de la vapeur em France et pour JOUEF amuasi ! On & restructuré mais je orois
sans une véritable logique, sans fsire preuve de compétence, y-a-t-il des
technieiens amateurs 7 L'homme d'affaire ne suffit pas. Le simple changement
ge livrée d'un moddle ne lui enléve pas les défauts originaux !

Quvrons le catalogue :
Coté pare vapeur, on supprime la 14l P, fort joli modéle (investissements pour
4 mans = perte d'srgent, l'outil n'est pas amorti) qui avait amélioré la renom-
mée de la margue, Le l'autre coté on s'obstine 4 laisser ume 231 C ehocolat
qui n'est pas a la hauteur ! Se sont-ils trompés de référence 7
Ls CC 6505 S.N.C.F. sort sans tambours ni trompettes, pour la resortir eomume
pouvesutd 81, J'aime l'humour anglais mais cels ne me fait pas rire.
Qu'a-t-on changé & cette loco ?
Ce sont toujours ces affreux bogies CC, les mémes pantos gui ont une vague res-
semblance avec les vrais, toujours les mémes erreurs en somme !

pPar contre on s'est bien vite dépéché d'augmenter le prix.
wui voulait-il duper 7 I1 y en a d'autres qui font beaucoup mieux pour le
méme prix ! wuand on #st dens les affaires, je erois, il faut avoir aussi un
ceil sur la concurremce, je me trompe ? LiMA qui est ce qu'il est, fait um
bogie meilleur et supérieur pour ses machines, Une chose positive, qui va dams

1s sens de ce que j'ai toujours condammé " 1'énidme copie, du déja vu ", est la
suppression dn watériel U.B. et S5.B.B.

Voilh encore des pertes alors que beaucoup d'autres modéles inedits
restent dans l'ombre en atiente d'étre pris en considération.
wue voulez-vous espérer tirer d'un woddle gqui srrivant sur le marché svait des
concurants bien établis et d'une gualité supéricure ?  Dlans cette suppression
on est allé trop vite mvec 1' A Bm S.B.B, (seule au marché qui aurait, avec
améliorations eomplétd la série de LILIPUT).

Trop vite aussi avec le W L T 2 5 en deux versions T b ¥ (elles
étaient les seules au moins & 1téchelle), Les voitures VIC Y 5.N.C.F. (1les
ssules sur le marché mis & part la produztion d'EUROPOLITRAINS d'un niveau
supérisur voilh un bon cheval de bataille mais on n'as pas saisi l'oscasion de
les améliorer ! Au lieu d'svoir reproduit et perdu du temps avec une pro-
duction étrangdre éphémere on aurait dii leur comsacrer plus de soin.

Regraver le bogie S.N.C.F. T 24 qul sccuse une certaine vétusté (du méme ni-
veau que le il £6 b des T 2 8).
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Cela démontre encore un point que je traite souvent, ce mn'est pas pouvoir qui
colite c'est vouloir ! Ensuite on a fait des chassis de fenétres assez fins
pour beaucoup d'autres voitures mais pas pour les VIC Y 35.N.C.F., pourquoi ?
Les extrémités et les portes auraient dfies &tre regravédes. :
Non, véritablement on a tapé 4 coté encore une fois.

1l me semble que regraver comme il faut un type de voiture bien
frangaise et comme mussi 3 l'étranger, surait domné des 4, A B, B, 4 D, B D,
AC, AcBe, Be (ces trois dernidres avec toit rehaussé). GRILL-EXPRESS et
W R. Tout celm aurait donné quelgues 6 versions différentes pour les Y (verte
d'origine, rouge capitole, bicolore C 160, couchettes TEN, eouchettes WAENSTEELS
couchettes F.T.S.) et 2 de chague pour la GRILL-EXPHESS et la W R (bieolore
C 160, rouge capitole et corail).

Voild ume fagom réaliste d'smortir um outil, un capital & moindre
frais, Les versions multiples et souvent fantaisistes ne sont pas la prédi-
lection des constructeurs et de JOULF 7 Alors om voit la fantaisie, mais pas
le réalisme & portée de la maim. Om == casse la téte pour chercher & 1'étran-
ger alors que chez soi on a fait le travail & moitie ! Malheureusement, ce
défeut on le remcontre trés souvent chez d'autres constructeurs aussi.

On sort souvent um type de matériel sans compléter la série !

Un exemple, on nous propose des voitures S.H,B. VIC X en double
(LILIPUT, JOUEF) mais aucun des deux me pensent aux fourgons lins VIC W ?
La série des voitures C,I.W.L. aurait besoin d'une refonte.
Le cas du T.G.V, e3t l'exemple frappant de la politique " SINMPLISTE ". On
le produit avee certaines " LIBEKRTES ARTISTIWUES " et des erreurs.
On s'apergoit aussi que LIMA le reproduit moims cher et mieux. On le eorrige
et on le représente au catalogue " version 1981 ",
Est-ce constructif tout cels ? et si chez JOURF on avait fait le T.G.V.
d'une fagom sérieuse tout ce remaniement, qui cofite cher, om aurait pu 1'évi-
ter ! N'oublions pas la qualité avent la gusntité.

5i l'om regarde l'assortimeat des wagons de marchandises, plusieurs
sont réamlistes et originaux, il faut le reconnaitre, on s'spergoit sussi gue
les variamtes mmlticolores dépassent la normale,

i ises, sauf exc ion, n'est pas un " carrouse icitai
Un train de marchandises, f exception, n'est p " 1 publicitaire "

5i vous croyez que j'exagére vous pouvez vous rendre dans un triage.

Chez JOUEF om a droit & : "™ LA VACHE QUI RIT - KRONENBOURG - FINDUS
GERVAIS - CHOCOLAT CALBURY - LY'ALSACIENNE BISCULTS = COCa COLA — HERFCLJEK
PILS " et j'em passe mais on nous supprime deux wagons tris intéresssnis dont
le deuxidme origimal, il s'agit du transport autos 35 essieux articulé et le
kangourou avec semi-remorque.
Or, or a plus souvent la chance de voir plus de wagons ou trains coxjplets
d'autos ou kengourou que de " LA VACHE UL KIT ou L'ALSACIELNE " etc...
Des wagons particuliers, c'est bien meis il ne faut pas exagérer !

C8té décor, sur un coup de baguette magigue d'un megicien meladroit
le beau batiment de style vraiment trés joli et les maisons de ville modulaire
dispsreissent ( ? ) meis on garde vreiment d'autres " jouets " !

La série " environnement " anconcée n'a pas eu le teuwps de voir le jour, dom-
maze,




Tout cela est bien malheureux mais au moins celas devrait servir de legon &t
d'exemple & d4'autres comstructeurs.

La disparitiom de KOWA mous a valu la eréation BENO et ADE, pourrons-mous
espérer la méme chose pour JOUEF ?
Je voudrsis conclure en lamgant un appel & ceux qui voudralent
un jour repremdre les activités de JOUrF, soyez d'abord des hommes d'affaires
mais en méme temps soyez compétents et amateurs, dans le cas conrtraire ouvresz
une boucherie, une boulsngerie, une grande surface cela vous rapporiera plus.
Aujourd'hui, il faut &tre sérieux avec soi-méme et ses cliemis,

i1 faut étre compétent en las matidre, il faut &tre réaliste cdté prix, lais-
ser tomber les fantmisies. Avez-vous vu ot celles-ld vous mménent 7

P. CASINI

€ ATTENTION - ATTENTION

€ RENTREE DES ARTICLES POUR NOTRt NUMERO TROIS ....

© DATE SOUHAITEE : LUNVI D1X MAI

% DUAVANCE MEKCI.®
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VOLTURE-LI1TS TYPE T 2 S POOL Thh

Introduetion

Le vieillissement du pare des voitures-lits ex. (.I.W.L.T. passées
depuis 1971 au POOL TEN (en partie rachetdes et en partie loudes & la C.I.W.L.T.
et & la D.5.G.) a poussé six résesux européems F,5, = U,B, = C.F.F. = C.E.B. =
D.S.B. et N.8. & étudier et résliser en commun un nouveau type de voitures-lits.

Les voitures les plus velables et récentes de la C.1.W.L.T, sont les
T2 -les MU - les UH - les Y H et les P,

Par econtre les L X - Z -~ Y - YU et S T d'avant guerre sont vraiment
arrivées & la limite d'dge. Mis & part relles restaurdes pour figurer dans
des musées ou dans des trains de luxe style " NOSTALGIA OHIENT EXPHESS " comme
les L X, les autres seront sonservées en réserve (celles gui sont en meilleur
état) et en renfort, d'sutres encore vendues & ls Turguie, 1'Bspagne, le For-
tugal, la Gréee. Une derniére tranche sera démolie. Méme discours pour les
W.L.A,s de la D.5.G., de 1950, ces différents exemplaires ont €té venius aux
J.Z. (Chemins de fer Yougoslaves). ues Y F du parc espagnol ont €té vendus
aussi sux J.Z.

Le prototype réel :

Les T 2 S ont 17 compartiments, et une longueur hors tampons de
26,400 mm. Les compartiments peuvent &tre aménagés en lére classe " SINGLE "
ou en 2&me classe, deux lits touriste " T £ ", En effet, les T £ 5 sont par
exemple seulement de ldre classe aux C.F.F. (done W.L.A.m.) mais mixtes & la
D.B. et F.5. (W.L.A.m). Cela dépend des besoins specifigues & chaque réseau
propriétaire.

Une particularité, elles sont toutes livrées en bleu T E N avec bandes
et inseriptions blanches, sauf & la U.B8. ou le bleu est remplacé par le rougs.
Mis & part les dimensions de la caisse et les bogies les T £ 5 et les T 2
n'ont rien en commun (eonception, fabricstion, disposition des compartiments,
fenétres).




Il est & noter aussi que les réseaux qul possédent des T £ comme la
S.H.C.F et 1a 5.N,C.B. n'ont pas dans leurs effectifs des T 2 3, & l'exception
des F.5, gqui possédent les deux types. Les POOL des W.L. sont tout simplement
l'exploitation en commun des voitures-lite (un peu comme les " EBUHOP " pour
les wagons de merchandises). On a déja observé le SKI-BXVRESS Bolzano - bru-
xelles avec deux T 2 5 [.5.B. ! Normalement en Belgique, on les voit moins
souvent que les U H - les U ou les T Z, mais elles viennent en remplacenent
ou en renfort (K 224 /225 OOSTENLE WIEN-EXFRESS et & 218/21y TAUEKN=-EXPKESS ),

Dens 1'horeire T E ¥ hiver Bl/82 ont les voit en serviee régulier sux trains
suivants :

D 318/317 VORAR LEERG~EXPRESS Hoek Ven Hellard - Innsbrisk (N.S.)

D 472/473 i / Basel 5.B.5. - Hamburg (U.R.)

D 289/288 BHENNER~-EXPHESS Genova - Munchen (D.E.)

D 386/587 / / Stuttgert - Gemova (F.3.)

D 258/253 & / Frankfurt (M) - Paris-ket (0L.B.)

E 212/213 PALATING Homa T. - Paris-iyon (F.S.)

E 5698/5699 7 / Gendve ~ Ventimiglia (C.F.F.)

E 384/385 / / Napoli C. - Sehaffausen ((.F.F.)

E 236/237 OSTEHREICH-ITALIFN-LXPRESS — Wien Std BF ~ Venezia S.L. (0.B.B.)
&

OUn arréte le liste iei pour ne eiter que les serviees internationaux,
& eels il faut y ajouter les services intérieurs pour F.S, - L.B. - 0.B.B.
Pour terrminer avee les prototypes réels les construeteurs sont trois :
SCHLIFREN (30) - SCHINDLER (9) et CASARALTA (23) deux suisses et un itmlien.
Il est & noter gue, effectivement lea T 2 § ont dans leurs lignes un air bien
helvétique,

LES MOLELES

5i dens la réalité les trois constructeurs ont regu les plans des
buresux d'études (suisses en 1'cccurrence) et gu'ils les ont rigoureusement
respectés, en miristure nous en avons également trois qui eux sussi ont regu
les mémes données mmis, leurs INPROVISATIONS ET LIBERTES ARTISTIGWUES PERSON-
NELLES vous ont donné trois modéles que s'ils étsient réels 5] ¥ en aurait eu
& pleurer !

Imaginons qu'un jour un T 2 S, C.F.F, de £6.4C0 mm soit ascouplé ou
arrété & eSté d'un autre T 2 S de la D.B., mais de 23.500 mm 7!7%
En pratique, la D.B. refuserait eatégoriquement la réception des voitures pour
le non respect des cotes, Or la D.B. paye des millions ees voitures. Nous ne
scumes pas la D.B., mais nous payons aussi par centaines de francs, tout est
en rapport. Or, on ne voit pas pourquoi, A parité des cotes réduites au 87%me
rous devrions aceepter une voiture yui ne respecte pas les dimensicns telles
quelles | soit par défauts ou par excés. Serions-rous dupes ? Hélas ! & Ia
vue de l= réalité ls réponse est scuvent vers 1'affirmative. !

En pratique trois constructeurs ont "essayé" de reproduire ou ont mis
toute leur " boune volonté ™ pour le " rater " - il n'y a pas d'autres expliea-
tiong. TFaut-il faire de la polémicue ? Non ! meis si vous n'avez pas de
place pour mettre b voitures i 1'échelle vous n'en metterez pas plus de 6 rac-
courcies ! Faut-il smcrifier la beauté, le réalisme Pour gagner une voiture ?
R'oubliez jamais surtout sujourd'hui LA WUALITE 4 LA WUANTITE ! Quand l'omn
pense qu'un seul samateur peut & coups de lime réaliser des modéles extraordi-
ceirerent bien finis, " Eux " avec tous leurs moyens, machines, graveurs,
horwes, moyens financiers doivent toujours nous laisser sur notre " Falk " et
1'sn se plait dans les choses faites a moitié, guel gachis ! ES(S
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Bref ! nos trois " ehampions " sont : JOUEF - MARKLIN et LIida,

JOUEF

nous avait proposé son T 2 S en 1975 en version TE N C.F.F. et TEN D.B.
Si les dimensions sont & l'échelle et les hogies sonformes et tien gravés, le
reste hélas reste du JOUEF (pas d'sménagement intérieur, extremités simplifides,
essieux, sttelage comme toujours desespérément laids) et puis on s'étonne gu'il
ait rendu le bilan, !

MARKLIN

des inscriptions, une décoration remarguables (3 versions proposées depuis 77,
TEN D.B.,, TEN N.S5, et enfin actuellement T E N F.S.), Mmis pour le
reste les bogies ne sont pas conformes ni finis et le tout a regu avant la mise
en boite un joli " coup de presse " !

LIMA

ici on divague, par exemple on prend les bogies WMINDEN DEUTZ types (pas confor-
mes au réel), le toit des MU une caisse gravée sans " trop y croire " et voila
le jeu est fait ! Quel bteau " minestrone " !

Le tableau comparatif affiche deux ex~sequo pour JOURF et MARKLIN
avec 6,8 sur 1C, Mais LIMA n'srrive méme pas au 50 % donc il ne faut méme pas
le prendre en considératiom,

En conclusion, l'optimum aurait été la caisse et togies JCOUEF avec la
déeoration et inseriptions MARKLIN., Un conseil, si vous étes bon bricoleur
avec quelques heures et de la documentstion vous pouvez combler les lacunes de
JOULF et avoir un modéle valable. UDens le cas contrmire, attendez, faites
d'autres achats, Imaginez que votre T 2 $ se trouve & l'entretien périodigque
ou différé pour svaries, Un I U le remplacera jusqu'a disponibilité
(LILLPUT ? A D E 7 KIVAROSSI ? KOCO ? ) comme eela pourrait bien se faire
en réalité !

P. CAGINI




TABLEAU COMPAHATIF

2)

3)

CAISSE

Longueur

Toiture

Bas de eaisse
Extrémités

Portes et fenétires

Moulage et accessoires
Uécoration
Inseriptions
Aménagement

Eelairage

BOGIES

Dimensions et prop.

Létails
Gravure
Teinte
Essieux
Attelage

ENSEMBLE VOITURE

Foids

Roulement
Stabilite
Systéme fixation

Compatibilite avee
autres marques
Distance entre deux
voitures
Lomportement sur
app. de voies

TOTAL

o
<7

dtapproche A la

fidélité
féf, eatalogue
Prix en F.B

JOU  MAR LIMA
3 1+ 1
3 3 1.
b 2 1
1, 3 1
3 1+ 1+
2 3 1
3 S 2
e 3 i
0 2 0
2+ 2+ (478
3 O+ O+
3 1+ 1+
3 2 1
£ 2 2
1+ 2 1+
1 2 1
1 3 2
2 3 )
3 3 2
1+ 3 )
5] O+ S
1. 1 1
1+ 7 1+

47 47 30

68 68 435

0793 4150 9238
245 4H5 185

]

45 mm trop eourte
45 mm trop eourte
simplifide

réduites cause réduction
générale moddle

ni prévu, ni eompris
montage prévu

bogies non eonformes &
l'original
grossiers

surdimensionnés et ehromé

délieat au démontage, risque
de ecasser le vitrage
obligetion de changer les
essieux

vibrations dues aux dimen-
sions des boudins
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MON RESEAU... ET

DWW mor

I1 ¥ a gquelgues temps, Philippe notre trés sympathigue
redacteur en chef de Correspondance me disait : "Tu devrais faire
un article sur ton réseau". L'idée m'ayant séduit, je me suis
dit : "pourquoi pas",

Je pourrais commencer mon récit dans le style "il était
une fois", mais ne confondont pas 1'amateurisme ferroviaire, avec
l'histoire de Blanche Neige ou de Cendrillon.

I1 faut dire gue je suis venu au train miniature tout
& fait par hazard.

Dans des temps reculés, (environ 15 ans) je collection-
nais les modeles d'avions "Heller", et pour les mettre en valeur,
J'avais construit sur une planche de 1m X 1,5 m une sorte de
terrain d'aviation oli je déposais mes moddles. Puis un jour, je
me suis dit : "Et si je faisait tourner un train autour de cette
base ?" et je suis allé voir un cousin qui possédait un ovale
en Jouef, qu'il avait abandonné pour se consacrer 4 la collection
des "Dinky Toys".

A cette épogue, il possédait une 020T; un wagon citerne
"Esso", un tombereau & bogies, et un couvert 4 bogies brun. Bref
des rossignols qui s'attelaient au moyen de grands crochets en
fer (les anciens se souviendront avec une larme d'émotion). Il
me donna également une bolte contenant des rails, des aiguillages
(2ou 3) en carton (Ancienne voie Fleismann).

Bien entendu, lorsque je voulus mettre ces guelgues
rails sur ma base aérienne, je me rendis vite compte que je n'avais
pas assez de place. Je cassais tellement les pieds & mon pére,
qu'il consentit & m'offrir un panneau de linex de 1,25 m X 2,50 m.
Et c'est ainsi que j'ai vraiment débuté.

Quand j'ai voulu assembler les rails de 1'ovale Jouef,
avec ceux de la boite en carton,je me suis heurté 3 ma premiére
difficulté de ferrovipathe. Le systéme d'assemblage des rails
n'était pas le méme. N'y connaissant"que dalle" je me suis Tendu
au grand bazar de Ligge (aux environs de la Saint-Nicolas).

A cette époque, et en cette période, 11 y avait encore
des circuits "valables" en démonstration et,ce devait 8tre une
des derniéres annégs que l'on vendait encore du Fleismann.
Un vendeur trés conliant (rare) me montre gu'il existait chez
FleisBann des rails qui perrettaient de passer de 1l'ancien au nou-
59 veau systéme de Jjnints entre rails.




En ce gui concerne le décor, j'ai commencé 3 peindre
a la gouache la table en vert, en gris pour les routes. Ce n'est
que plus tard que j'ai utilisé la Sciure de bois colorée, et la
mousse d'Islande. La premiére montagne que j'ai faite, était en
Papier gris peint,

Petit a petit, je me suis progressivement amélioré.
J'al acquis par moi-méme les rudiments en électricité me permet-
tant de faire des céblages simples. (Isoler une vole, raccorder
les eiguillages, lampadaires etc)

Depuis, mon réseau s'est agrandi, a beaucoup changé,
j'al recommencé » changé 1'implantation de 1a voie, du
décor etec., C(C'est a partir de 1972, (au moment oh j'ai eu plus
de fric) que mon réseau a véritablement pris son essor. C'est
en octobre 1979, que j'ai Pris la décision de tout démonter et
de repartir i zéro. J'ai fait cela parce que mon réseau avait
beaucoup de défauts de débutants, et mon entrée au club m'a vrai-
ment fait apprécier ce qu'est le vrai modélisme ferroviaire et
4 distinguer celui-ci du train Jjouet.

A SUIVRE
R. ORBAN

£
QO@Q
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LE CABLAGE

Le but de cet article n'est pas de vous expliguer com-
ment cdbler une cabine de relais téléphoniques, mais d'énumérer
les grandes lignes & respecter pour cadbler votre réseau, claire-
ment, siirement; afin de vous éviter des mésaventures par la suite.
Beaucoup de modélistes négligent cette partie de la construction
de leur réseau, et maudiront plus tard tel ou tel appareil ou
accessoire parce qu'il refusera obstinément ce fonctionner. Une
grande partie des pannes électriques qui surviennent dans un Té-
seau proviennent d'un cdblage qui a été biclé. Vous voulez des
exemples ? et bien en voici :

Les_soudures_froides :
C'est & dire une sovdure qui ne fait pas bien contact.
Ce genre de panne ne survient pas de suite, mais aprés un certain
temps. Et pour détecter ce genre de pannes... Ambiance ! (g ad
déja vu ca !) Donc une trés bonne soudure s'impose.

une mauvaise épissure : Comme vous le savez tous, une
€pissure est un joint formé par deux bonts de fils
dénudés et torchés, Un bon conseil : soudez
vos épissures, et elles ne se déferont jamais.

La section des fils :

0¢ probléme est de moindre importance mais ... lors-

u'il y a probléme, il né vous reste plus qu'id apreler les pompiers
numéro d'appel unigue pour la Belgique : 900). Ne croyez pas

que je rigole en disant cela, car j'ai déja vu fondre la gaine ples-
tigue d'un cAble & cause d'un court-circuit, et le fil avait décidé
de se transformer en fusible, malgré le disjoncteur du transfo.

Ce jour-1l3a, j'ai eu chaud. Pour une alimentation classique, soit
un transfo de 12V 1 Ampére en moyenne une section de 0,14 ou 0,5 mm
un suffit largement (pour autant gque 1'on ne fasse pas fonctionner
36 aiguillages en méme temps). D'ailleurs le transfo aura fondu
avant ...). Ayez un code des couleurs celui-ci sera établi par
vous, et vous permetfra de mieux vous y retrouver par la suite, en
cas de pannes, de branchements supplémentaires etec.

Les_gaines :

Ne laissez pas perdre lamentablemrnt veos fils sous la
table du réseau, vous pourriez les arracher en les accrochant




accidentellement ou pire ... (n'a-t-on pas trouvé derniérement le
squelette d'un modéliste qui s'était entortillé dans ses fils pour
chercher une panne, et qui n'avait pas réussi a se dégager hem !...)
Rassemblez solgneusement vos bottes de fils vers le poste de com-
mande au moyen de toile isolante ou de petits colliers prévus &

cet effet. On peut aussi les fixer sous la table au moyen d'une
agrafeuse pour électricien. Raccordez tous vos appareils ou acces-
soires a des borniers situés sous la table avant de rejoindre les
Pupitres de commande ou du T.C.0 cela vous permettra d'enlever cet
accessoire plus facilement, si besoin est, sans devoir couper les
fils. Les barettes de sucres ou raccords de lustres sont trés
écono-iques par rapport aux borniers du style Marklin et Fleischmann,
pour ne citer gu'eux.

Les feeders : Ce sont les cébles communs & plusieurs appareils, tels
que masse, le commun & tous les aiguillages et accessoires élec-
tromegnétiques, le 5V stabilisé pour les diodes LEDS etec, ces fee-
ders seront de plus forte section que le reste du céblage (de 0,75
a 2,5 mm 2 par ex ...).

Cébles rigides ou cibles souples ?

Tout dépend de votre compte en banque ... Les cdbles
souples sont généralement plus couteux que les cAbles rigides.
Si vos cébles sont bien maintenus, utilisez le rigide. Dans le
cas contraire, le souple est plus indiqué.

R. ORBAN

=0 GRS O O
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ET S1 ON VOYAGERIT

Une petite secousse puis une autre, puis plus rien.
J'allumai la petite lampe, deux heures quarante-sept, nous étions
a4 Basel S5.B.B.

Tout le monde dormait. Dehors, la vision est nresque
irréelle, l'éclairage froid et intense des "gleis" sous la verridre;
les phares d'une Re 4/4 semblent fixer le vide sans voir. Quel-
gues rares voyageurs errent ici et 1a & la recherche de leur train.

Méme les yeux fermés on reconnaitrait le sifflement carac-
téristique des machines suisse$

Un coup de sifflet, bien helvétique, venu de nul part
puis une force puissante mais douce redonne le mouvement i
1'E 295/270 qui somnole.

Nous n'étions plus en téte, 1'ITALIA-EXPR®ESS subit, tou-
Jjours & Basel, une métamorphose profonde, et nous allions a 1'autre
bout de la Suisse sans un seul arrét (en réalité il y en aura deux
: ' nAnT gignaux)
Jusqu'a Chiasso.

Maintenant nous
filons déja
frélant le

grand triage de
Muttenz ou la
multitude et la
quantité de
wagons étaient-
telles qu'elles
vous saturaient
la vue. ILa

voie était excel-
lente et cette
force appartenait
4 une locomotive
dont j'aurai
ignoré le type :
une Re 6/6 ? ou
une ou deux Re
4/4 2 Cela reste-
ra s#ns reponse. Tout en restant simples et sobres dans leurs lignes,
elles ont du charme ces "suissesses", elles ont un "cachet" & part.

De temps & autre, les arcs produits par le frotteur du
panto et la caténaire m'éclairaient le paysage environnant, me




donnant une image des choses sous une vision fantastique. Rouler
dans le noir et puis d'un coup voir ce noir comblé par une montagne
énorme, imposante éclairé d'une lumiere verdétre et puis disparal-
tre 4 nouveau dans le noir c'est impressionnant !

Je remonte dans mon 1lit, le troisiéme, je pouvais m'amu-
ser & compter les courbes, faute de moutons, le somme ne s'est pas
fait attendre longtemps.

fu petit matin,
nous étions preés
de Lugano, nous
longions le lac
entre Paradisa
et Melide., Les
nuages avaient
disparu, le
matin avait les
couleurs d'une
estampe chinoise
aux couleurs
tendres, la
vision était
idyllique. 1I1

¥ a des fois
qu'une telle
vision suffit
pour gque vous
soyez heureux;

il ne faut jamais ghcher des instants pareils.

Chiasso, on est aux portes du pays du soleil. Il est
sept heures du matin, 1la gare comme le train reprennent leurs
animations. Une E 656 "Caimano" (Caiman) prend la relave. I1
Yy a des pays ou les reptiles courent sur des voies, c'est tout de
méme dangereux (...) ! )

Les F.F.S passaient aux F.S 1'ITALIA-EXPRESS avec ein-
guante minutes; pour une fois le retard était dans le sens
contraire ! Como, Monza, le train se trainait, s'arrétait parfois,
comme s'il wvoulait se reposer.

Milanc Lambrate (on ne passe plus par la gare Centrale)
étant donné que sur ce dernier réseaux 1'E 270 ne comporte plus
que des W.L et C.C et qu'il est considéré rapide.

Les échanges entre les quatre branches de 1'ITALIA-
EXPRESS 'avec la complicité du RIVERA-EXPRESS se font & Basel S.B.B
et les manoeuvres sont dignes d'un réseau miniature. Bien que
nous étions encore en Italie du Nord on eommeng¢ait & retrouver
1'ambiance typique méridionale, un peu plus relaxe, un peu plus
coloride et improvisée que dans certains pays du Nord surtout
germanigues. Cela donne les contrastes et les différences entre
peuples et coutumes qui font la richesse de notre bonne vieille
Eurcpe.
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Des voyageurs descendent, personne ne monte., De l'autre
c6té, des voyageurs attendant un "banlieul regardent notre train.
I1 ¥ en a qui regardent d'un oeil intéressé - un amateur, un
modéliste ? - d'autres en curieux en train de lire les plagues
d'itinéraires : Bruxelles, Calais, Dortmund, Franfiirt, Amsterdam;
essayant de se rappeler la géographie; d'autres encore regardent
sans voir, absorbé par leurs soucis quotidiens. Ils sont peut-
8tre, des clients "forecé" du rail mais, s'ils le pouvaient, ils
se passeraient bien du train ! Cela existe et se trouve sur tous
les quais de notre planéte.

Doucement le "caiman" arrachait le train du quai en
eassant ce flux, ce contact tacite qui s'était établit entre les
voyageurs du train et ceux des quais. Visages, qu'on ne verra
gu'une seule fois dans sa vie.

A SUIVRE
P, CASINI.

A\ A A 4

ATTENTION - ATTENTION

POUR LES DEUX DERNIERES ANNONCES DE LA BOURSE
(voir page suivante)

STADRESSER A

RAHIER MICHEL
7 RUt DE L'AUNATE
4900 ANGLEUR

TEL. 67.10.57 A PARTIR DE 18HIS
32.17.07 DE 9H15 A 17H
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Magnifique réseau HO | 100 m2 - 600 m de voie
50 loco. 300 wagons - décor et matériel inédit

A VENDRE AVEC maison de maitre, 13 m de fagade,
quartier des Vennes Liége -

12 pieéces + garage , grenier, piscine couverte,
jardin. Prix 6.500.000 Tél. 0Ll 32 42 68

Jz Po Tél 27 14 24

+++++++++++ 4

A VENDRE bande transporteuse Vollmer (fonctionnelle)

réf. cat L600 - 60 % du prix cat.

Grand échangeur & charbon Vollmer (trémie) fonct:onnel
réef cat : 5722 - 60 % du prix cat.

Elements rampes Vollmer 4001 - L4002 + piliers

60 % du prix catalogue.
s'adresser a Richard ORBAN.

B o o o e e

A VENDRE ou A ECHANGER : locomotive diesel américaine
RIVAROSSI (échelle "N") réf. n® 2103 j état neuf pour
1.500 frs envoi non compris, ou a échanger contre une
locomotive & vapeur en "NU.

B R

A VENDRE : réseau mindi-club "Z'" Marlklin, é&tat neuf,
dimension 30 ecm x 30 cm, monté dans un attaché-caisse,
@écoré, avec lampes, maisons, véhicules, etc. y compris

1 loco + 2 wagons sans le transformateur, envoi non compris,
au prix de 4.500 frs, ou a échanger contre du matériel en
"N" (locos ou voitures) de méme valeur.
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