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Nous voici déja fin 1990 et début 1991.

Cette année qui se termine aura connu au sein de notre association

des hauts et des bas.

Fort heureusement, il v a eu plus de haut que de bas. Nous avons

participé avec notre réseau ovale & 3 expositions, la quatriéme ayant

été annulée par 1'organisateur quelques jours avant la date.....

le grand réseau a peu progressé, du moins & premiére vue, mais en y

regardant bien, le travail accompli est peu visible mais de trés

bon niveau.

En ce qui concerne le présent bulletin, nous

allons devoir puiser dans nos réserves stratégi-

gues pour pouvoir continuer sa parution. En

effet, 1'absence d'articles se fait cruelle-

ment sentir, et nous allons devoir publier

des articles issus d'autres revues... c'est

la crise...

Peut &tre aussi que cette crise (du

pétrole celle la) explique en partie, la légé-

re diminution de la participation des membres

lors des réunions du mercredi !

Espérons que 1991 sera un meilleur cru.

BONNE ANNEE

Richard ORBAN.
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RENOUVELLEMENT DES COTISATIONS.

Le moment est venu, pour ceux qui ne l'ont pas encore fait, de renouveler

leur cotisation au club, ou leur abonnement & " CORRESPONDANCE " et ce, avant

le 15 FEVRIER 1991 au plus tard.

Passé cette date, il vous sera demandé 50 Frs supplémentaires pour frais
de dossier.
Je vous rappelle les conditions
- Cotisation pour 1'année calendrier (du ler janvier au 31 décembre).
- Membre de + de 12 ans : 600 Frs par an.
- Membre de - de 12 ans : 350 Frs par an.

Cette cotisation camprend 1'abonnement a " CORRESPONDANCE .

Si wvous désirez seulement vous abonner & " CORRESPONDANCE ", il faudra verser
250 Frs pour 6 numéros (une année compléte).
Comment payer 7

Soit lors des réunions a Mr. Léon JOB, trésorier,

Soit au compte numéro : 001-2421017-70 de 1'A.L.A.F. - A.S.B.L.

avec mention : cotisation ou abonnement .

Si vous désirez que votre carte de membre vous soit envoyée par la poste,

majorez cette somme de 20 Frs soit 620 Frs.

kkkkkkkkh bkt hbt ok hbhbdithhhkdhddhrhabhtrhdhddhthhdix

ATTENRTTION : Ce numéro de "CORRESPONDANCE" sera

le dernier que vous recevrez si
votre cotisation n'est pas payée a

temps. .
kXA kAKX XA Rk ALk kAR h kit hhhhoAhrhhtrdhkhkehkhks
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L'ENTRETIEN DE LA VOIE.
CAILLOUX... BOIS... ACIER
Le voyageur n'entre jamais en contact avec " les hommes de la voie " qui

s'occupent de 1'établissement, de 1'entretien et du renouvellement de la voie
qui se compose des rails, des traverses et du ballast (grenailles). Leur parti-
cipation n'est pas seulement limitée au déroulement de la circulation ferroviai-
re, car si des charges lourdes de plus de 20 tonnes par essieux peuvent rouler
sans difficulté sur les voies, cela n'est possible que sur des voies bien entre-
tenues.

Il y a environ 130 ans, l'ingénieur A. Perdonnet écrivait : " La voie ne
peut €tre négligée en aucun cas ; ses moindres déformations sont trés nuisibles
pour le matériel, elles s'amplifiént rapidement si on n'y porte pas reméde
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immédiatement En quelques mots, on peut dire que la maintenance de la voie
consiste a assurer le nivellement des rails, le maintien d'un tracé correct
tant en courbe qu'en alignement droit. Pour y parvenir, il est parfois néces-
saire de remplacer certains matériaux, notamment les rails et les traverses.
Nous vous donnerons un bref apercu historique de 1'évolution de ces opérations

et du matériel utilisé pour 1'entretien de la voie.

LES DEBUTS...
A la naissance du " chemin de fer ", le nivellement et le dressage de la
voie se faisaient manuellement et avec 1'outillage le plus simple : un marteau

et un pied-de-biche. La fixation du rail sur la traverse en bois était réalisée
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par des clous qui étaient introduits dans la traverse au moven d'un marteau
et enlevés avec un pied-de-biche quand on devait remplacer un rail. Plus tard
on utilisa des tirefonds introduits ou enlevés au moyen d'une clé a tirefond.
Quand le ballast en cendrées ou sable fiit remplacé par des pierrailles, le
bourrage avec la pioche devint trop pénible. Les techniciens de la voie

(c-a—d. les contremaitres de la voie, chef de sections et ingénieurs) cherché-
rent une méthode plus simple et plus efficace qui aboutit au grenaillage de
la voie ; le nivellement de la voie est alors obtenu en introduisant une gquan-
tité mesurée de petites pilerrailles (grenailles) sous les traverses au moyen
d'une pelle spéciale qui assure 1'épandage de la grenaille en-dessous de la

traverse.

Aprés la derniére guerre mondiale le développement du matériel mis 4 la dispo-
sition des ouvriers de la voie allait de pair avec 1'évolution de la technique
et de la science. De nouveaux engins mécaniques furent créés qui rendaient
le travail moins pénible. Ainsi on assista & la naissance des tirefonneuses,
scies 4 rails, foreuses de rails et foreuses de traverses. Tous ces engins
sont entrainés par un moteur indépendant. Ces petites machines qui ont remplacé
en grande partie les outils manuels comprennent principalement un moteur a
essence (moteur électrique pour les travaux en tunnels) et une transmission
imécanique qui actionne 1'engin proprement dit (clef de tirefond, scie, foreuse
de rail ou foreuse de bois). L'évolution de ces petits engins caractérisée
par la recherche continue d'une diminution de leur poids afin de faciliter
leur mise en place et leur enlévement de la voie et ce sans nuire a leur rende-
ment. La mise en place dans la voie et le retrait de ces engins est nécessaire
parce que les " hommes de la voie " doivent souvent travailler sans qu'on inter-
rompe le trafic et qu'ils doivent toujours libérer la voie lors du passage
de trains. Parallélement au développement de ces petits engins on a assisté
a4 la mécanisation d'autres activités qui nécessitent beaucoup d'énergie comme
par exemple le chargement de traverses ou rails retirés. Progressivement se
sont développées les chargeuses de traverses en bois et les portiques pour

le chargement des rails.
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-.. ET PUIS LA MECARISATION

Le nettoyage du ballast en dessous des traverses est une des plus pénibles
opérations et doit &tre exécutée périodiquement pour le maintien en bon état
de la voie. Cette opération qui s'effectuait manuellement a pu &tre réalisée
sur notre réseau dés 1953 par une " cribleuse ". Cette machine enléve le bal-
last sous les traverses au moyen d'une chaine, fait le criblage du ballast

et rejette le ballast nettoyé dans la voie. En méme temps, on en revient au

bourrage des traverses pour obtenir le " bon nivellement de la voie " mais
avec des bourreuses lourdes (connues sous le nom de bourreuse standard). Ces
engins sur rails étaient pourvus de marteaux qui pénétraient en vibrant dans
le ballast et qui, grice & cette vibration et a la pression des marteaux, com-
pactaient le ballast sous la traverse. A peu prés en méme temps que ces bour—
reuses, qui circulent sur la voie, apparut un nouvel engin qui pouvait également
réaliser le nivellement mais sans occupation de la voie, cet engin est connu
sous le nom de " bourreuse Jackson ". Ces bourreuses légéres, actionnées par
groupe de quatre autour de la méme traverse. Elles sont composées principale-
ment d'un moteur électrique qui fait vibrer une feuille métallique, gridce a

laquelle le ballast est compacté.

Bien que les engins que nous venons d'évoquer nous aient rendu de grands
services et qu'ils soient encore beaucoup utilisés, ce genre de mécanisation
ne fut qu'un petit pas vers la deuxiéme génération qui se développa vers les
années 60. La bourreuse standard normale évolua d'abord vers la niveleuse
autamatique. Cet engin mesure lui-méme les défauts de la voie, souléve celle-
ci et réalise le bourrage. Dans la version la plus moderne de cet engin, }ors-
que le conducteur a mis sa machine en marche, celle-ci progresse et travaille
d'une maniére entiérement automatique ; les marteaux bourreurs descendent entre
les traverses pendant que la voie est soulevée & la hauteur requise corresbon~
dant au niveau corrigé. Aprés le compactage du ballast, le cycle progresse-
automatiquement par le levage des marteaux bourreurs,l'avancement de la machine,
1'abaissement des marteaux, etc...

A SUIVRE...

Avec 1'aimable autorisation de la S.N.C.B.
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Les Gllo be-Trotters du Rail
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L A VO I.E DES CIME S.
2éme partie.

A Coire, capitale des Grisons, le relief se calme. Mais peu de temps, car
le train rouge, sans tarder, file s'enfoncer dans le décor tourmenté de la zone
d'éboulis de Flims, dans la vallée du Rhin antérieur : & peine boisées, ces
hautes falaises ravagées proviennent d'un gigantesque éboulement préhistorique,
gui blogua le fleuve naissant. Contraint de faire un détour pour creuser un
nouveau 1lit, le Rhin sculpta, sans vraiment fignoler, des gorges escarpées,

spectacles profonds de plusieurs centaines de métres.

Ce train ne sait plus aller droit. Méme lorsqu'il en a la possibilité, au
fond de la douce vallée de Disentis, il ne peut s'empécher d'onduler sur les
prairies blanches, ou méme de =zigzaguer en traversant les minuscules villages.
La lente montée vers les sommets de la Furka approche, et le convoi va basculer
d'une Europe & l'autre, en passant devant la gare du col de 1'Oberalp, bitie
sur la ligne de partage des eaux entre le bassin du Rhin et celui du Rhéne.
La descente, brutale, en pays romanche commence avec Andermatt, étalé autc-mr
de son église sur la premiere surface plane rencontrée depuis bien longtemps.
Puis les wagons disparaissent presque aussitét dans la nuit des 15 kilométres.
du tunnel de la Furka. Inauguré en 1982, il permet & la ligne d'étre ouverte
été comme hiver. Le Glacier-Express y a gagné en ponctualité, mais perdu en
acrobatie. Car, dans cette zone avalancheuse de 10 kilométres de longueur qu'er
la voie franchissait auparavant & 2.164 métres, les ouvrages d'art étaient démon-

"

ttés au début de chaque hiver et remontés au printemps ! Des viaducs rétracta-

bles " se repliaient pour laisser le passage aux avalanches, et 300 poteaux
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supportant les caténaires, déboulonnés, hivernaient & 1'abri... Tout cela
occupait une cinquantaine d'hommes pendant trois semaines, deux fois par an.
Ajoutons qu'a chaque printemps la mise a l'air des rails nécessitait le creuse-
ment dans la neige d'une tranchée atteignant, par endroits, plus de 10 métres
de hauteur...

Arrivé a Brigue au milieu de 1'aprés-midi, le Glacier-Express entame immédia-
tement 1'ascension de la vallée de la Viége, pour gagner Zermatt avant le cou-
cher du soleil : une heure et demie pour parcourir 44 kilométres (dont 8 avec
crémaillére) et vaincre 1.000 métres de dénivelée. Avec des pentes dépassant
12 % . Et des rochers et des éboulis partout, inquiétants, comme ces récits
d'avalanches et de glissements de terrain qui pullulent dans la vallée. Ces
histoires doivent é&tre vraies, puisqu'il en reste des traces, tel ce clocher
a bulbe curieusement accolé a 1'église baroque de Saint-Nicolas : en 1747,
une avalanche emporta la nef au moment ol le sacristain sonnait les matines,

épargnant miraculeusement le clocher.

A quelques kilométres de Zermatt, & T&sch, le petit train rouge remporte
une nouvelle et derniére victoire sur 1'automobile : tous les conducteurs sont
priés de laisser leur voiture au parking et de prendre le train. Car lui seul
continue ! Zermatt, qui n'est plus tout a fait un village de montagne - mais
qui y ressemble encore beaucoup - n'admet aucune voiture : prohibition trés

flatteuse lorsque 1'on vient de passer huit heures sur les rails...

" "

Bien que signalé dés 1848 comme endroit & la mode par le guide Baedeker,
Zermatt (1.620 m) ne constitue qu'une étape agréable pour les amateurs de train
et les passionnés de montagne : il leur reste a emprunter le convoi le plus
élevé d'Europe, inauguré en.1898, qui monte & Gornergrat (3.100 m). En trois
quarts d'heure, ce métro des neiges dépose skieurs et promeneurs au pied d}un
stupéfiant hdtel de bandes dessinées, perdu au milieu des sommets. Sa terrasse
reste le meilleur endroit pour contempler des glaciers larges comme des fleuves
s'écoulant d'une quinzaine de " plus de 4.000 métres " qui forment le cirque

de montagnes le plus célébre d'Europe. Parmi elles, le symbole de la Suisse,




la caricature du sommet alpin : le célébrissime Cervin. Le sphinx des monta-

gnes, que l'on ne peut voir qu'en prenant le train...

Eric CONAN.

Avec 1'aimable autorisation de : LE VIF / L'EXPRESS - 10 mars 1989.

F-EN .

En Bref

Le petit train rébus

REBUS N° 1 :

REBUS N° 2 :

Solution page 21.
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Model shopping
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LES TRESORS DE NOTRE BIBLIOTHEQUE.

REVUE 1979

- réalisme et technicité sur le réseau Gilbert

un réseau HO Jouef chez Shop-Photo

un projet par mois : mini réseau HO

- a Orly, ambiance kéroséne-vapeur

un modéle de classe inhabituelle : la 1.241 A SNCF
de Guy Boileau

- 7200, 15000 et 22200 chez Roco la famille des plus

modernes locomotives de la SNCF s'agrandit
au 1/160, la A9u VSE de Minitrix
pour une composition de trains réalistes la B9 OCEM
RA 27/29 ex PLM de Dynam au 1/160
locomotive diesel BB 60001 des C.F.D.
réalisme et tracé de la voie
une 1.040 TA au 1/20 (chapitre 19),
Europolitrains - France-Trains - Jouef - Loco diffusion

Nemec - Roco - Vollmer - Minitrix

- programme du 4éme Congrés des animateurs de clubs et

modélistes isolés a Tours - la presse étrangére - &
travers les clubs des livres et des revues - petites

annonces - a travers les clubs (liste annuelle)

Marc VOLDERS.




Bon a savoir

LES TRAINS - BOUILLOTES.
Quatriéme partie.

Dans les 3 numéros précédents de CORRESPONDANCE, j'ai eu le plaisir de vous

" "
.

raconter l'histoire assez particuliére des trains-bouillotes Au premier

paragraphe de la premiére partie, il est écrit I1 faut savoir que le mot
bouillote est utilisé dans le langage populaire liégeois, que ce soit en fran-
¢ais ou en wallon, pour désigner aussi une petite bosse dans le sens d'héma-
tome ". Cette explication est exacte hormis 1'orthographe du mot bouillote.

N'ayant pu trouver avant la rédaction de cet article comment devait s'écrire
ce mot wallon, j'ai utilisé la seule orthographe, francaise fatalement, que

je lui connaissais.

Aujourd'hui, grdce a un ouvrage, paru en 1979 aux éditions Vaillant-Carmanne
S.A. 4 Liege, intitulé : Le dialecte wallon de Liége (2éme partie)
Dictionnaire liegeois par Jean HAUST.
Professeur & l'université de Liége, membre de 1'acadé-
mie royale de langue et de littérature francaises,
voici donc la seule bonne facon de 1'écrire et ies

traductions en frangais qui lui sont attribuées ainsi que quelgues exemples

BOUYOTE:

- tumeur sous la peau : i 1li vint' ne bouyote é hatré (il lui vient une bosse

dans le cou)

bulle d'air sur l'eau : Quand i plofit a lavasse,i-n-a des bouyotes so 1'éwe

(quand il pleut & seaux, il y a des bulles sur 1'eau)

protubérance sous 1'écorce.

14
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- bosse ou renfoncement dans un objet de métal : fé dés bouyotes a' ne cwate
di stin (faire des bosses
4 un cordon d'étain).
- pomme de 1'arrosoir : 1li bouyote de r'mouyeu.
- magot (argent) : ériter d'ine béle bouyote (hériter d'un beau magot).
si vos v'mariez, vos d'vrez trawez vosse bouyote (si vous
vous mariez, vous devrez trouer votre magot, ' sous-entendu
entamer votre pécule).
- termes de houillére : - masse (de pierre, de charbon) faisant saillie.

- bout de bois, déchet de faconnage provenant de la
retaille des bois de souténement (les houyeus
répwertét sovint'ne bouyote po' nné raler - les
mineurs rapportent souvent un morceau de bois pour
retourner chez eux).

Ainsi finit donc, définitivement cette fois, 1'histoire de ces trains-bou-
yotes".

Ayons pour eux une pensée émue ainsi que pour tous ceux sans qui ils n'auraient
jamais existé, organisateurs, agents SNCB et voyageurs pour la plupart mineurs,
dont la plupart ne sont plus 13 aujourd'hui pour en parler. Que ces quelques

lignes leur soient aussi dédiées.
FIN.

Lucien GENET.

LUB Les réunions

ATTENTION : La réunion du ler mercredi de janvier 1991 aura lieu
le 09 au lieu du 02,

N'oubliez pas de le noter dans vos agendas.




Les Globe-Trotters du Rail

SOUVENIR, SOUVENIR...

A une époque ol le temps ne comptait guére, il m'est arrivé d'entreprendre,

par le chemin des écoliers, 1'un ou 1'autre voyage ferroviaire.

Habitant un petit village d'Ardenne, loin des bruits et des distractionms,
j'allais découvrir en cela comme un parfum d'aventure. La voiture automobile
était encore 1'apanage de quelques privilégiés et les charrettes régnaient

encore en maitre sur les routes des campagnes. Aussi, s'embarquer sur un

" L1} LA

express ou un semi-direct

"

c'était déja partir a la découverte de 1'in-

connu.

C'est dans cet état d'esprit que pendant les vacances, fin des années 1930,
j'avais opté pour la grande aventure vers... Charleroi. La veille du départ,
je m'étais muni de 1'horaire d'un " semi-direct " pour Namur et, deux précau-
tions valant mieux qu'une, je l'avais fait approuver par le préposé au guichet.
M'étant levé bien avant 1'aube, je me trouvais le premier dans la salle d'atten-
te. C'était une grande piéce meublée de seuls bancs, avec son haut poéle en
fonte argentée, son aubette & journaux et ses panneaux indicateurs ; elle demeu-
rait imprégnée de vagues relents de tabac, de fumées de locomotives, d'huile

ou de freins surchauffés. Elle représentait déja toute une atmosphére.

A peine le préposé avait-il ouvert la porte donnant accés au quai, fait 1'an-
nonce du train et poingconné les tickets que, a 1'heure exacte, la type 10,
dans un bruyant crissement de freins, stoppait son lourd convoi de voitures
métalliques au bas de la descente. . Aussi vite que possible, je prenais place

prés d'une fenétre sur le banc de bois, pour ne rien manquer du paysage.

wsil % u
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Le coup de sifflet du départ et tout aussitdt la locomotive se mettait a peiner
dans la premiére céte toute proche. Le plateau atteint, elle gagnait de la
vitesse et bientdt faisait escale a Libramont déja en pleine activite. Une
longue descente vers Poix-St-Hubert laissait défiler & toute allure les paysages
embrumés d'Ardennes et 1l'arrét a cette gare donnait le temps d'apercevoir,
a4 son terminus, le vicinal de St-Hubert. Quelques kilométres trés accidentés
encore et la 10 cBtoyait bientdt le vaste dépdt et les ateliers de Jemelle
au-dessus desquels planaient, s'élevaient puis s'estompaient de nombreux pana
ches de fumées blanches et grises. L'arrét ici serait un peu plus long pour
permettre 4 la locomotive de se décrocher du convoi et d'aller s'abreuver a.
l'une des pompes en extrémité de quai. Puis un petit choc attestait de son
retour et bient8t elle produisait a nouveau un gros effort pour la montée de
Marloie. Le train traversait alors le Condroz & toute allure puis atteignait
avec soulagement la descente vers la Meuse, Sitét le fleuve franchi, il se

faufilait a travers les aiguillages de Namur.

La s'achevait la premiére étape de mon voyage et la débutait 1'aventure du
tram et ses horaires inconnus. Mais le temps importait peu. Muni enfin, apres
mult recherches, de 1'heure de départ du prochain tram vers Onoz-Spy, je pouvais
flaner quelque peu sur la passerelle enjambant les voies et me pénétrer du
spectacle : l'entrée ou la sortie incessante des convois, voyageurs ou marchan-
dises, de ou vers Bruxelles, Liége, Luxembourg, Dinant, Tirlemont ou Charleroi,
avec leurs wagons métalliques, en bois ou ceux plus caractéristiques du Nord
belge.

L'oeil sur ma montre et avec une marge de sécurité suffisante, je rejoignais
ensuite la place de la gare pour me mettre a la recherche, dans le fatras de
trams a l'arrét, du n° 9 (-je crois) & destination de Onoz-Spy. En fait, il
s'agissait d'une ligne électrifiée. Je ne pouvais que prendre la meilléure
place, debout a cdté du conducteur sur la plate-forme avant. BientSt la motrice
quittait son emplacement, longeait la gare, traversait un pont au-dessus les
lignes de chemin de fer et, par un dédale de petites rues, se faufilait vers
la cdte de Belgrade. En souplesse, elle escaladait la grand 'route en forte

pente. Le sommet atteint, le tram optait pour une promenade champétre ; tantdt
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a travers les prés, tantdt en bordure d'un chemin ou d'une route de campagne,
il atteignait Temploux, continuait vers Spy qu'il traversait en =zigzaguant
et en contournant ses rochers. Onoz et le terminus étaient bientdt en vue
et, toujours aussi fringante, la motrice s'arrétait non loin de la gare pour

céder le relais & une consoeur diesel.

La correspondance étant assurée pour Fleurus, il ne me restait qu'a traverser
un quai pour rejoindre 1'AR et m'y installer au premier rang des spectateurs.
Les quelques voyageurs étant rapidement embarqués, la motrice démarrait dans
un chuintement de fumées d'échappement. Bien vite, la souplesse de démarrage,
la nervosité, le confort, le silence du moteur du tramway électrique laissaient
des regrets. Mais qui donc, & part moi, effectuait dans cet engin, un voyage

d'agrément ?

Et de son train de sénateur, 1'autorail musardait a travers champs, rejoignait
et longeait un troncon de chemin pavé ou empierré, le quittait pour cdtoyer
une ferme égarée, revenait frdler la facade de quelques maisons, empruntait
la petite rue d'un village, s'arrétait au centre d'agglomérations telle Velaine
ou Wanfercée-Baulet puis reprenait son chemin en klaxonnant au coin des rues
ou aux endroits dangereux. Et laissant derriére lui un paysage de campagnes
sans grand relief, le petit tram débouchait dans Fleurus, entre deux murs de

propriétés, sur la grand 'route Charleroi-Gembloux.

C'est 1a qu'il convenait de descendre pour rejoindre & quelque distance le

terminus du tram électrique Charleroi-Fleurus.

A SUIVRE....
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AEROTRAIN
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nouvelles de chez nous....

BR 41360 - RECIT DE LA JOURNEE D'UN PHOTOGRAPHE.

BR 41360 ! Ce simple nom évoque pour les amateurs de vapeur 1'univers pana-

che de la vapeur allemande.

Elle avait décidé, la sublime machine, de nous rendre visite le 24 mars en
notre bonne vieille gare de Liége-Guillemins. Elle vint de 1'Allemagne via
Maastricht, Visé et y retourna par la ligne de Malmedy via Poulseur et Trois-
Ponts. Malheureusement, ayant des cours le samedi matin, je ne pus arriver
qu'a son arrivée aux Guillemins sans me rendre & Bressoux. Sur le quai, quelle
ne fut pas ma surprise de voir arriver la 41360 avec derriére elle deux tenders,
dont un fameux tender cabine. Bien entendu, mon fidéle appareil Zenith fonc-
tionna & tout rompre. Ayant pris autant de clichés que le maigre temps d'arrét
de la machine me le permettait, je me rendis & la gare d'Angleur en faisant

un petit détour par les quais du canal de 1'Ourthe.

Aprés une bonne demi-heure d'attente mise a profit pour converser " Trains
belges " avec deux personnes venant tout droit d'Allemagne pour la voir, je
la vis arriver dans un grand panache de fumée. Elle s'arréta & cinqg metres
de moi, inversant son sens de marche et s'auréolant d'un nuage de fumée blanche
si esthétigue pour une photo (que je ne pris pas la peine de rater). Apres
vingt autres minutes d'attente dans le vent glacial, je vis arriver Lucien
GENET sur le quai opposé au mien. Je my rendis et, les salutations faites,

je me préparai a " mitrailler " la 041 dés qu'elle daignerait montrer le bout

de sa porte de boite a fumée.

Mon attente ne fut pas longue : la 41360 arriva seulement dix minutes plus
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tard, crachant la fumée 2 qui mieux mieux.

Ce spectacle était merveilleux. Bien sfir, mon fidéle Zenith paya sa contri-
bution. Lucien GENET me proposa zalors de 1'accompagner pour suivre la loco

avec lui et son épouse. J'acceptai aprés maints remerciements.

Et c'est ainsi que je suivis la 41360 de Tilff a Remouchamps et méme jusqu'a
Malmedy. Il est bien entendu que je ne rentrai que vers sept heures du soir

dans mon foyer. Voila la journée d'un photographe amateur de 1'ALAF.
FIN.

RICKY.

Y a un

Pour peindre vos figurines sans vous tacher les doigts et sans les maculer

de vos empreintes digitales, fixez-les sur une planchette & l'aide des gommes

Fritt buddies.

RICKY.

En Bref

SOLUTION REBUS N° 1 :

Souris qui n'a qu'un trou est bientdt prise.

SOLUTION REBUS N° 2 :

Jamais beau parleur n'écorcha la langue.




Liliput
4020
4024
7510
7520
7522

110231
14450
14451
20800
25201
30909
88651

Roco HO:

HG:

Bad.Schnellzuglok IVh, blau, Supermodell.......
Schnellzuglok Bad.IVh, BR18 DB, Supermodell....
Tenderlok, Bad.VIc, grin, {BR75).....ice:vvssnsan
Tenderlok, Bad.VIc, blau, (BR73)...ccceeccccssscs
Tenderlok, Bad.VIc, grau, (BR735).....ccccsocsees

J;rII?CD 131,90 INFO 117920 INFO 117290
Neuheiten..cccocesecococnonas NOUVEBULES. cccccscecncecscess.. Nicuws
Sonderangebote........0ffres SpecialeS........Speziale Aanbieding

s o

E10432, blau m. schwarzer Schiirze, EpochelIl.......

Nahverkehrspendelzug der SBB, Hellgrin-Hellrot.
Hahverkehrspendelzug der SBB, grin-rot.........
l4achsiger Schwerstlastwagen, DB, wm.GroB8trafo..
Schienenreinigungsvwagen "Shell".......ccceee0s0
Schneepflug der DB « .o nesiensssseonnmsessssss
Restaurantwagen der SBB m.Pantograph, grau-rot.

Roco-Line-Schnupper-Set:
FLFHFRFLEEA BT AR FRABRERERERSRBLRASRRBARTRSERBEREESER AR ERREFERRS
49, 20DHM
21. 60DHM
26. 90DN

# Inhalt: 125t. 42522 Bogen R2 4, 10DNM
* 6St. 42510 Gerade G1 3. 60DH
* 1St. 42532 Weiche W1ll15 26. 90DM
= i15t. 42512 Gerade G1/2 3. 15DHM
= 1st. 42320 AnschluBgl. 7.10DH
* i1st. 42608 Prellbock 4, 25DM
*
*
*
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4, 25DM

* Unser Roco-Line-Schnupper-Set-Preis 59. S0DH

I***ﬁ**ll*ii****l’iii#**’li&*l’i*i*i*4******’********'*#***&_&l-lr

43623+43625 Lokpaar Type8033 u. Type8062 der SHCB/NMBS
Sonderpreis flir Paar...c.c.oeccceceeevcscsacs
44536 Wirttemberger-Personenwagen, DB, Epochelll.....
44538 Wirttemberger-Personenwagen, DB, EpocheIll.....
44539 Wirttemberger-Personenwagen, DB, Epochelll.....
Mérklin HO: J
84418 “Der =liBe Zug" wmit lila Kuh, Sonderserie 1990..
1174B Typ25 der SNCB/NMBS, Fleischmann fiir M&rklin...
Faller HO:
390 Faller-Exklusivmodell 1990, BMW-Autohaus.......
Hobbytrain HN:
15771 ETA177 KPEV, creme/braun u. Creme/graul......s..
IN072 ETFSNTT DRE: OFlil: s s e s o od i b ms soe bk o0 558 04 b
15773 ETA177 DRG, cCreme/rot. ..c.cceececonecaencansssss
15774 ETA180015 DB, rot, Epochelll....c.eeceooassenses

Zwischenverkauf wvorbehalten
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. 335. 90DM
. 359. 90DNM
. 18S. 90DNM
. 189. S0DN
. 185.90DN
. 189. 90DN
. 159. 90DN
. 159. 950DM
. .49, 90DN
. » 39. 90DM
.. 28. 90DHM
.+ 24.90DM

15DM
10DH

* & & &k ok Xk

+*

. 289, 90DM

. 29. 90DNM
. - 29. SODM
. . 29. 90DM

. . 09. S0DM
. 359. 90DM

. 139. 90DNM

.167.90DHM
167.90DM
. 167. 90DM
. 167.90DH




nouvelles de chez nous....

PATRIMOINE FERROVIAIRE TOURISTIQUE

Excursions / trains spéciaux en 1991 !

Remarque : "*" indique : excursion "grand public"
it

indique : excursion pour photographes/

amateurs de trains.

- 23 mars : excursion avec autorail 554.18 dans le Borinage
* 31 mars : (Paques) : excursion avec autorail 551.18 ou 4006 de Bruxelles
Nord a Maredsous (ouverture de la saison du nouveau chemin de fer touristique

" Train touristique de la Meuse et de la Molignée " TTMM)

- 13 avril : excursion d'Anvers C. & Zolder avec locomotive diesel et voitures
M3 + autobus pour photographes a 1'occasion du dernier trajet d'un train
a4 marchandises avec wagons Kubel

* 25 mai : excursion en train & vapeur (29.013) de Braine-le-Comte & Gand
(et retour via ligne 86) & 1l'occasion dg 150éme anniversaire de la gare de
Braine-le-Comte.

®* 22 juin : excursion avec locomotive diesel type 204 vers Paris (+ programme

pour photographes sur le réseau SNCF)

Bruxelles Nord & Maredsous (visite de la ligne touristique TTMM)
15 aoiit : excursion avec autorail 554.18 ou 4006 de Bruxelles Nord a Mared-

sous (visite de la ligne touristique TTMM)

24 aofit : excursion pour photographes de Dinant & Virton
— 14 septembre : excursion pour photographes avec autorail 4333 de Bruxelles
Nord a Bruxelles Aéroport National + lignes ferroviaires ou circulera le
IGV.

20 juillet : excursion pour photographes avec autorail 554.18 ou 4006 de




BONJOUR A TOUS.

Je présente a tous mes meilleurs voeux pour 1'an neuf.

En ce début d'année nous commencerons en fanfare avec notre ami Georgy LEJEUNE
qui présentera une projection vidéo sur un réseau & voie étroite de l'ex DDR
le HARZQUERBAHN. Nous en profiterons pour faire rouler du matériel allemand
qu'il soit de 1l'est ou de 1l'ouest : réunification oblige.

En février nous resterons dans la neige de ce mois avec une projection dias
de notre président. Les Rhétiques sous la neige. Nous pourrons voir circuler
sur notre reéseau du matériel suisse.

Avec toutes mes amitiés.

POUPOUSSE.

Les réunions

PROJET DU CALENDRIER 1991

MARS : En remontant le Rhin. Jean Claude MENCHIOR.

AVRIL : FIN du trafic régulier vapeur DDR. Georgy LEJEUNE.

MAI : Voies étroites Suisse. Freddy PIETTE.

JUIN : Exposé technique : Le vicinal réalité et modélisme. André SAENEN.

SEPTEMBRE : Train & vapeur a crémaillére en Autriche (ACHERSEEBAHN et PUCHBERG-
SCHNEEBERG) Albert COLLIN.

OCTOBRE : Automne sur les Rhétiques. Albert COLLIN.

NOVEMBRE : MADE IN U.S.A. André JAMIN.
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