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Ceux qui parmi vous viennent aux réunions auront constaté, que

la partie Gare du réseau est en voie d'acheévement ".

Nous allons bientdt décorer les quais et les dépendances de la gare

avec des détails.

Pour éviter que 1'on ne fasse des dégits accidentellement, nous

allons installer le long du bord du réseau, une bande de plexiglas

transparent, qui, nous 1'espérons empéchera tout dégits accidentels.

De plus, il serait souhaitable que les membres qui font rouler

leur matériel 1'installe sur le réseau du cdté couloir, plutdt

que du cdté TCO, afin d'éliminer les risques d'accrocher le

bitiment de gare, ainsi que les futures maisons de la rue

de la gare.

Pour les travailleurs du vendredi, nous

allons installer des planches amovibles, qui

permettront de ne plus déposer les outils sur

Le ptit
mot
du

redac”’
chef

les voies, et ainsi d'éviter de déteriorer

celles-¢1i.

Louis, qui a réalisé ce merveilleux bitiment

de gare, et les dépendances directes a mis

plus de 300 heures de travail.

Ce serait dommage de 1'abfmer par un geste

malencontreux.

Richard ORBAN
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SOUVENIRS ERROVIAIRES

L A CATASTROPHE DU VAL-BENOTIT.

C'est le jeudi 31 aofit 1939 & 18 H 50 1'explosion des mines chargées dans
les nouveaux ponts métalliques du Val-Benoit & Liége a provoqué la destruction
de ces deux beaux ouvrages dont la mise en service avait eu lieu le 15 mai
1939.

Parmi les victimes de cette catastrophe, la Société Nationale déplore 1la
mort de MM. CRESPIN, Frangois, machiniste, et DEBRAZ, Joseph, chauffeur, qui
furent tués sur le coup. Le premier de ces agents se trouvait sur une locomoti-
ve haut-le-pied et le second sur celle du train express n° 184 allant de Liege

4 Trois-Vierges.

La Croix de Chevalier de 1'Ordre de Léopold II a été décernée, & titre post-

hume, & ces deux braves serviteurs.

Une seconde catastrophe a pu étre évitée grice au sang-froid du machiniste
JONET, Adelin, de Liége, conduisant le train n° 184 qui allait s'engager sur
le pont au moment méme de 1'explosion. JONET freina instantanément ; sa locomo-

tive fut culbutée, tuant son chauffeur & cdté de lui.

Quelques voyageurs furent contusionnés : deux seulement durent &tre hospita-
lisés mais leurs blessures ne mettent pas leur vie en danger. Le matériel
métallique a prouvé une fois de plus le degré de sécurité qu'il offre aux voya-

geurs.

Dés le 2 septembre la Société Nationale a entrepris 1'équipement de la nou-
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velle ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher-Kinkempois qui enjambe la Meuse sur
le pont-rail de Renory. Trois équipes de 500 hommes oeuvrent jour et nuit
2 la construction de 25 Km de voie nouvelle. Le 15 septembre, les relations
directes entre la rive droite et la rive gauche de la Meuse seront ainsi

partiellement rétablies. Ce tour de force aura donc été réalisé en 12 jours.

Avec 1'aimable autorisation de la Revue " LE RAIL " - 15 septembre 1939,




JAVIEZ VOUS QUE

L’ANCIENNE GARE DE QUEVAUCAMPS

- Le 5 décembre 1894, le projet du tracé des travaux et le plan parcellaire
pour la construction du chemin de fer sont déposés au secrétariat communal
pour y €tre consultés par les quarante-quatre riverains de la future ligne.
Le 17 décembre de la méme année, le Conseil accepte 1l'offre qui lui est faite
pour l'emprise & effectuer sur les terrains communaux en vue de réaliser la

construction projetée (10).

Les hommes politiques de 1l'arrondissement d'Ath, le Sénateur 4 'Outremont
et les Représentants Cambier et le comte de Rouillé, se rendent sur les lieux
pour enlever la premiére pelletée de terre. Les travaux débutent (11). Ils
sont menés rondement. Il est vrai que les élections de novembre approchent...
Echéance que ne manquent pas de souligner certains journaux. Lundi 20 mai
1895 - déja - le "chemin de fer électoral™ (12) fonctionne jusqu'a proximité
de la place de Quevaucamps. Le trongon en service est ouvert aux voyageurs
seulement. Dans 1'immédiat le trafic se révéle &tre peu important (13).
Six personnes sont nécessaires a l'exploitation : deux chauffeurs, deux méca-
niciens et deux employés qui se relaient mutuellement tous les demi-jours
(14). Les frais sont élevés pour un recette modeste. Un correspondant du
"Journal de Péruwelz" (15) analyse ainsi la situation : "le chemin de fer
Blaton—Quevaucamps ne pourra produire son maximm de recettes que s'il conti-
mie jusqu'au point ou les ingénieurs de 1'Etat avaient cru utile de le faire
arréter-au-deld des nouvelles écoles du Piturage-, que s'il est accessible

au chargement et déchargement des marchandises, que si le voyageur peut pren-
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dre a Quevaucamps méme son coupon pour toutes les gares du pays".

Mais voila, avant de prolonger la voie il faut fixer 1'endroit ou celle-ci
va s'arréter et se mettre d'accord quant & 1'emplacement de la gare. C'est
132 précisément que le bat blesse ! Une fois de plus la rivalité, pour ne
pas dire l'animosité qui oppose les "Bourgeois" de la Place aux 'Sauvages"
du P3turage va tout Eompromettre (16). Les premiers souhaitent la gare prés
de la place, les seconds voudraient 1'avoir au Paturage. La politique s'empa-
re du différent. Les Représentants de 1'arrondissement d'Ath et les délégués
du Conseil Communal sont recus par M. Vandenpeereboom, ministre des Chemins
de fer. Finalement on transige. La gare sera construite & mi-chemin entre
les lieux souhaités, c'est-a-dire prés 'du Noquet", derriére la maison de
la wveuve Goossens. Une solution qui, somme toute, ne fache ni ne contente
personne si ce n'est 1'échevin Télesphore Trivier dont 1l'usine est toute pro-
che.

Néanmoins ce choix wva entrainer des conséquences heureuses. L'implantation
de la gare modélera considérablement 1'urbanisme du village. Une rue sera
créée (17), un chemin détourné (18), un nouveau quartier sortira de terre.
En quelques années, on y verra la concentration de sept bonneteries (19),
la construction d'une école (20) et 1'implantation inévitable du commerce

gravitant autour des lieux de passage : celui des débits de boissons (21).

La voie ferrée ne sera pas prolongée au-dela '"du Noquet", c'est ce que
les autorités compétentes ont décidé. Cependant les édiles communaux ne dé-
sarment pas et persistent & réclamer un second point d'arrét, situé au Patura-
ge, prés des nouvelles écoles. Les habitants d'Ellignies-Sainte-Anne, argu-
mentent-ils, pourraient ainsi profiter du chemin de fer. "“"Ce sera autant
de fait s'il s'agit plus tard de rejoindre Ligne ou une autre station.",

conclut un chroniqueur du "Journal de Péruwelz" (22). Certains formaient

des voeux que d'autres prenaient pour des réalités. Rien n'était impossible

aux yeux d'aucuns dans l'eﬁphorie de la période électorale (23)...

(10) 10.000 F. 1'hectare pour une emprise de 6 ares 28 centiares.

>/
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(11) B.C.P. "Journal de Péruwelz ", n° 13, 33e année.

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

B.C.P. "Journal de Péruwelz", n° 21, 33e année, dimanche 26 et lundi
27 mai 1895.

Ibidem "Cinqg billets pour trois trains aller et retour", mardi 21 mai
1895, second joﬁr de 1l'exploitation. La plus forte recette journaliére

est de six francs.

B.C.P. "Journal de Péruwelz", n° 23, 33e année, dimanche 9 et lundi 10
Jjuin 1895,

B.C.P. "Journal de Péruwelz", n° 26, 33e année, dimanche 30 juin et lundi
ler juillet 1895.

Voir B. Duhant, "Les gens de Quevaucamps, leurs sobriquets depuis 1791",
Duhant éd. 1977. :

La rue de la gare, appelée par la suite rue Paul Pastur remplaga ce qui
n'était alors qu'un chemin de terre fréquenté seulement par quelques
fermiers et leurs attelages.

Le chemin n°® 22 de 1'Atlas fut supprimé aux environs de la gare et dé-

tourné (voir plan).

I1 s'agit des firmes : Oscar Trivier (1902), Léonce Dath (1926).
Gosselin-Delaunoit, Ernest Degouys-a 1'emplacement de 1'actuel magasin
Centra-, Jean Hanssens-Gosselin, Lucien Gosselin-Trivier et Tourneur
Robert (1930).

L'Ecole Provinciale de Bonneterie créée en 1912 fonctionnait depuis 1913
a 1l'école gardienne communale du hameau du Paturage. En 1923 on cons-
truisit 1'école sur un terrain laissé libre jusqu'alors pour permettre

1'extension éventuelle de la ligne Blaton-Quevaucamps vers Ath ou Leuze,

2




via Ellignie-Sainte-Anne.

(21) Sept cafés : "Aun Débarcadére" (Julien Gosselin), 'La Maison Fricot" (J.
Dubruille), "Le Café du Boulevard" (Catherine "a 1'Se."), "Au Chien
Vert" (Célestin Homerin).

"Chez Albert Moncol", " Chez Louis Gosselin'".
(22) n° 39, 33e année, dimanche 28 et lundi 29 juillet 1895.

(23) le 17 novembre 1895.

Bernard DUHANT.
- D - 1984/3476/1

Avec 1'aimable autorisation de 1'ASSOCIATION POUR LA SAUVEGARDE DU PATRIMOINE
DE- BELOEIL. A.S.P.B.

A SUIVRE...
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RENOUVELLEMENT DES COTISATIONS.

Le moment est venu, pour ceux qui ne l'ont pas encore fait, de renouveler
leur cotisation au club, ou leur abonnement & " CORRESPONDANCE " et ce, avant

le 15 FEVRIER 1990 au plus tard.

Passé cette date, il vous sera demandé 50 Frs supplémentaires pour frais
de dossier.
Je vous rappelle les conditions :
- Cotisation pour 1l'année calendrier (du ler janvier au 31 décembre).
- Membre de + de 12 ans : 600 Frs par an.

- Membre de - de 12 ans : 350 Frs par an.
Cette cotisation comprend 1'abonnement & " CORRESPONDANCE ".

Si vous désirez seulement vous abonner & ' CORRESPONDANCE ', il faudra
verser 250 Frs pour 6 numéros ( une année compléte ).
Comment payer ?
Soit lors des réunions & Mr. Serge HEMBERT-PIRNAY, trésorier adjoint

ou a Mr. Léon JOB, trésorier.

Soit au compte numéro : 240-0174811-21 de 1'A.L.A.F. - A.S.B.L.

avec mention : cotisation ou abonnement.

Si vous désirez que votre carte de membre vous soit envoyée par la poste,

majorez cette somme de 20 Frs soit 620 Frs.
hkkkhkhkhhhhkhkhhhkhhhhhhhhhhhdhihhrddhhhkhhhhhrhhdhdhhdhorhdhiik

ATTENTTION : Ce numéro de "CORRESPONDANCE" sera
le dernier que vous recevrez si votre

cotisation n'est pas payée a temps.
khkkkhhhdhhhhhkhkhhhhkhhhkhrhh kA kAR kA dhkhhhkdhhthhdhkrkdkdkhhkk




SA. COPIN

COPIN spécialiste du train miniature toutes marques :
MARKLIN , FLEISCHMANN , TRIX, ARNOLD, HAG,LIMA... HO N Z
DECOR tout le catalogque en stock en :

FALLER , VOLLMER, POLA et KIBRI HO N Z
et en complément, nombreuses sélections en :
Preiser, Heki, Herpa Brawa ...

DEPARTEMENT OCCASIONS

SERVICE entretien, réparations, restauration.

Heures d'ouverture ; ETS‘:%O; IN S!':A
$h30- 12720 13h30- 18A00 ke | com
Fermé dimanche et lundl £g2

tél. 0d41/43 6603

NOUVELLE PRODUCTION
DE VEHICULES BELGES

- RIMA

BP 445 - 4020 LIEGE 2 ECHELLE 1/87
GENDARMERIE POSTE
- Renault 4 No 1010 e
- Combi VW TS i = o
- Golf GTI No 1012
- Range Rover No 1013
- Ford Transit No 1014 ' ; ;

Plaques Belges d'immatriculation

RTT. + nouvelles signalisations camions
~ Renault 4 No 1015 No 1001

NOUVEAUTES 89

i véhicules BRIMA
LOCGMOTIVE DIESEL BELGE serie 52 i
cabine flottante 1018 RENAULT 4 ST.IL
1019 BMW 325i
- carrosserie en métal Gendarmerie

- chassis en métal

- vitres rapportées
- 3 essieux entrainés
- 4 bandages adhérents

- inversion des feux selon
le sens de la marche :
2 rouges- 2 blancs

- inversion électronique
du sens de marche
n-2300 : 3 rails

n°2000 . 3 rails alternatit digital
aiternatif electionique N"2600 : 2 rails continu




Les Globe-Trotters du Rail

En regardant la projection du film vidéo, présenté par Richard le premier
mercredi de septembre dernier, sur la locomotive a vapeur type 41 de la DB,
le souvenir d'un voyage en Alsace, assez particulier au vu des conditions
dans lesquelles il s'est déroulé, m'est revenu en mémoire. Souffrez que je
vous le conte.

Un vendredi soir d'octobre 84, lors d'une réunion en notre local, 1'ami
Lucien vint nous trouver Jean-Claude et moi en exhibant une feuille assez
étrange. "Lorsqu'il y a quinze jours je suis allé entre Paris et Orléans
suivre la 230G353 et la 141C100 SNCF, nous dit-il, un participant de ce train
spécial m'a remis ce prospectus annoncant la circulation de la Pacific alle-
mande 01.1066 & 3 cylindres chauffée au fuel des ULMEREISENBAHN FREUNDE depuis
la frontiere de Lauterbourg jusqu'a Mulhouse via Strasbourg, avec passage
obligé, en Qitesse, a Colmar". Les circulations vapeur étant encore totale-
ment Iinterdites en Allemagne a 1'époque, c'était pour cela qu'ils allaient
rouler en France. Inutile de dire que le choix de 1'Alsace présentait pour
ces gens quelques avantages certains : & proximité de chez eux, la ligne est
aussi plate que Bruxelles-Ostende et comporte de beaux trongons rectilignes
propices a la vitesse de 140 Km/H prévue au programme, dans lequel figurait

aussi, on s'en doute, une visite au musée de Mulhouse.

Lucien, que sa passion de la vapeur, lorsqu'il en parle avec sa foi habitu-
elle, vous convertirait presque un amateur de traction moderne tel que Jean-
Claude, nous langa alors tout de go : '"J'aimerais bien y aller, mais comme

je ne peux absolument pas, pour raisons personnelles, rester ne fiit-ce que
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deux ou trois jours & Colmar chez nos amis, je suis obligé de prevoir le dé-
part et le retour le méme jour. C'est pour cela que j'aimerais avoir quel-
qu'un pour m'accompagner afin de pouvoir se relayer pour la conduite de la
voiture". Et c'était pour le lendemain !! Jean-Claude et moi nous regaréémes

et notre décision fut prise immédiatement : ce voyage, on allait le faire.

Partis de Liége le samedi matin vers 05 heures, nous arrivames a Colmar
chez nos amis "alafiens'" Claire et Jean-Claude Jouan sur le coup de 10 H 30.
Une fois passée leur surprise provoquée par notre visite inattendue, les hom-
mes allérent a la gare pour connaitre 1'heure exacte du passage du train spé-
cial puis revinrent pour le diner. Aprés celui-ci, nous repartimes tous les
cing pour aller enfin admirer 1'objet de notre passion. 14, nous nous séparad-
mes en deux groupes :

- sur le quai, les deux Jean-Claude, Menchior & la super 8, Jouan a la photo,
et moi-méme a4 1'enregistrement stéréo.
- en ligne, quelques centaines de métres aprés la sortie de gare, la ou la

locomotive devait, en principe, commencer & ''retirer" pour reprendre de la

vitesse, Claire a la photo et Lucien & la super 8 également.

Nous n'elimes pas & attendre longtemps : enfin, aprés avoir annoncé son
approche & grands coups de sifflet & la tonalité grave et rauque, typique
des locomotives allemandes, le "monstre" fit son apparition dans la grande
courbe serrée au dévers trés prononcé limitant la vitesse a 100 Km/H et passa
en trombe en trainant ses 15 voitures, des SCHURZENWAGEN, elles aussi préser-
vées. Tous les spectateurs de cette scéne étaient pour le moins épatés, mais
certainement pas autant que moi. Bien sGr, j'avais déja vu des locomotives
a4 vapeur auparavant, que ce soit a Alsdorf ou & Mariembourg (les 150 ans des
chemins de fer belges, ce serait pour 1l'année suivante), mais une aussi grosse
machine roulant aussi vite, alors 1la !!! J'en restai d'autant plus "baba"
que je me trouvais juste & hauteur des roues et de 1l'embiellage car j'étais
4 moitié couchée par terre pour pouvoir tenir les micros le plus bas possible,
pratique nécessaire pour diminuer au maximum les interférences de la caténaire
25.000 Volts. Dés que le convoi eut disparu, nous repliames armes et bagages

en commentant tous ensemble sur le quai le spectacle qui venait de nous &tre

eofes 1-55
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offert. Nous partimes ensuite pour Mulhouse-Dornach en récupérant en chemin
Claire et Lucien qui nous attendaient. La-bas, pendant que les amateurs alle-
mands et suisses visitaient le musée, comme prévu, et que la locomotive était
allée se ravitailler au dépdt, nous elimes tout le loisir de nous installer

le mieux possible aux meilleurs endroits.

Peu de temps aprés gque tous les voyvageurs furent revenus en gare, nous
vimes réapparaitre la grande dame qui s'avancait lentement pour venir s'arré-
ter majestueusement pratiquement devant nous. Pendant que les nombreux passa-

gers remontaient en voiture, la belle ne se lassait pas de se laisser photo-

graphier et filmer. Ah, qu'elle était fiére ! Une véritable reine d'un
jour. Ce qui lui fit probablement se dire alors : "Pour les remercier, je
vais leur faire un de ces démarrages dont ils se souviendront'. Effective-

ment, pour nous €en souvenir, nous NOUS €N Souvenons, croyez-moi. Apreés un
magnifique coup de sifflet, comme pour suggérer de bien 1l'admirer, ce que
nous faisions déja évidemment, elle accrocha son train dans un gros nuage
de vapeur sortant de ses purgeurs. Soudain, le rythme trés lent des coups
d 'échappement s'accéléra a une cadence effrénée pendant 2 & 3 secondes avec
un dégagement important de fumée noire. Elle venait, comme le dit a ce moment
un voisin surement connaisseur, de 's'essuyer les pieds'. Cela est caracté-
ristique, parait-il, des locomotives & 3 ou 4 cylindres simple expansion et
aux locomotives & grandes roues motrices qui ont un poids adhérent un peu
faible au démarrage. Quoiqu'il en soit, moi, profane en la matiére, ca

m'avait assez impressionnée.

Une fois son train bien enlevé, en donnant tout d'abord 1'impression de
marcher sur des oeufs, la Pacific put enfin de nouveau 'donner toute la gomme"
pour se lancer dans une autre course folle comme en ses plus beaux jours.
Nous la regardames s'éloigner en écoutant son échappement sourd et le chuin-
tement de ses purgeurs nous envoyant leur merveilleuse chanson a 3 temps
au rythme allant crescendo (depuis, on sait que ce ne fut pas sa derniére
valse). C'est alors qu'une autre musique se fit entendre : nous vimes passer
devant nous un régional Mulhouse-Strasbourg tracté par une classique BB16700

électrique & thyristors, en livrée d'essai ARZENS, non retenue par la SNCF
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depuis. Nous n'en criimes pas nos yeux : cette rame suivait le spécial en

marche & vue pour la protection des signaux !!!

Aprés cela, il ne nous restait plus qu'a retourner chez nos amis & Colmar.
La soirée passa trés vite : souper, commentaires a chaud (ou HO), quelques
petits tours sur le circuit en N de Jean-Claude 1l'alsacien et il était temps
de revenir. ’
Nous repartimes de la-bas sur le coup de 20 heures pour arriver a la maison
vers 2 heures le dimanche, horriblement fatigués mais heureux de la "journée"
qui nous avait permis d'assister & un spectacle - mémorable en compagnie, ce

qui ne gdte rien, de nos amis lointains.

FIN.

Marie-Anne MENCHIOR.

lJAWﬂLS ROULE

A VENDRE.

- Moteurs de tous types pour matériel moteur HO.
- ROCO - LILLIPUT - RIVAROSSI - FLEISCHMANN - METROP. FULGUREX - TRIX

Piéces détachées pour moteurs - FLEISCHMANN - MARKLIN - HAG

PRIX TRES INTERESSANTS.

S'adresser : Richard ORBAN
Lors des réunions ou au 041/63.33.26 aprés 18 H.

N/




istoire du chemin

de Dfer' I

LOCOS " PRISES DE GUERRE 1944 - 1945 ".

Quatriéme partie.

La répartition des 44 locomotives encore en écritures & la veille de leur

restitution & la Deutsche Bundesbahn était la suivante :

a) en atelier central :

- Salzinnes : en attente de réparation 225 Q14 -25:019

non réparées et démontées : 25.020, 27.001 (*)
- Malines : chaudiéres fixes : 83.001, 83.002 (*)
eteinte depuis 1947 : 90.014

(*) ces locomotives ont été restituées chargées sur wagons.

b) dans les remises :

. - Latour

~Schaerbeek

- Berchem

';ELiége

: 25.016, 25.017 allumée, 25.018 allumee, 25.021,
: 25.022

éteintes depuis 1946 : 25.015, 27.002, 27.003,
59.001, 82.001
allumée : 82.002

: éteinte : 64.168
: éteinte depuis 1947 : 67.001




- Ans : éteintes depuis avant septembre 1948 : 81.040,
81.579

- St-Martin : éteintes depuis 1947 : 81.043, 81.577

- Muizen  : éteinte aprés juillet 1947 : 81.150

- Antwerpen-Dam : 90.012, 90.013, 90.019, 90.020, 90.021, 90.023,

. 90.024, 90.029, 90.030

- Walcourt ¢ 81,492, 81378

- Saint-Ghislain : 81.470 (toujours allumée ?)

- Haine-St-Pierre ¢ 81.582

- Luttre : 81.581 (voir note ci-aprés)

- Renory : 81.480

- Herbesthal : 81.438, 81.580

- Gouvy : 97.057 (n'a jamais été réparée)

- Visé 5 8L,576

Toutes les locomotives ''prises de guerre" vont &tre restituées en juin
1950 via la gare de Montzen & destination de Aachen Rothe Erde. A ce méme
moment, la DB va restituer a la Belgique un total de 98 locomotives belges
dont les types 62, 64, 81, 90, 93, 96, 97 et 98. Mis a part quelques types
8]l non réparées, les autres locomotives récupérées furent remises en service

par la SNCB.
Trois locomotives méritent une digression particuliére :

=~ BL.581 (ex B&8Y). Cette locomotive saisie en septembre 1944 a Winterslag
portait le numéro 55 5693. En septembre 1944 pas plus qu'en 1950, la SNCB
ne prit conscience que cette locomotive faisait partie du lot de type 81 cédé
a la Deutsche Reichsbahn en 1940-1941 au titre de la convention Eupen-Malmédy
(lignes des cantons rédimés). C'était en réalité la 8565 du dépdt de Kinkem-
pois au 10 mai 1940. En septembre 1950, la Deutsche Bundesbahn nous restitu-
era notre propre locomotive gqui, aprés deux ans de garage a Montzen, fut répa-

rée et roula a Kinkempois, son dépdt d'avant guerre sous un numéro 81,465,

- 81.583 (ex B8676). La Deutsche Bundesbahn nous restitue cette locomotive
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en juin 1950 sous le numéro 8676 qui avait été apposé sur celle-ci aprés sa
rentrée en Belgique venant d'Allemagne en aolit 1944. Aucune indication d'ori-
gine ne permettait & 1'époque de retrouver sa nationalité et son numéro primi-
tif. Les Allemands n'en voulant pas, elle est finalement identifiée comme

étant la 1 040 D 254 région Est SNCF et envoyée en France en aolt 1950,

- 25.021 (ex 2520). - Cette locomotive est semble-t-il prise en charge par
1'US Forces a Salzinnes ou elle est abandonnée fin aoiit 1944, alors qu'elle
est en cours de livraison a la Deutsche Reichsbahn. En effet, cette BR 44
constitue la derniére locomotive livrée par les Ateliers CAIL & Denain (Nord)
avant la libération sous le numéro 44 1804, Cette série 44 est tellement
peu connue par la SNCB qu'elle est assimilée & une série 50 et recoit égale-
ment 1'appellation type 25. Son usage comme locomotive de 1'Armée Américaine

a été décrit plus haut.

La SNCB va 1l'utiliser (vue passant en gare de Houyet en double traction
avec train de minerais) en ignorant totalement le numéro primitif et la resti-
tuera a la Deutsche Bundesbahn dans le plus total anonymat. Cette derniére
va donc la réincorporer sous un numéro nouveau : 44 14712, la premiére
44 1471 ayant été détruite par faits de guerre. Mais on va retourner toutes
les pieces grosses ou petites de la locomotive et finalement découvrir son
origine francaise. FElle sera restituée a4 la SNCF (sa propriétaire légitime)

le 28 janvier 1952 qui ne la réparera pas et la démolira.

A SUIVRE
M. HENNEQUIN.

Avec 1'aimable autorisation de la revue " FERRO FLASH NAMUR ".
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Littérature Ferroviaire

GROUPEMENT BELGE POUR

LA PROMOTION ET L'EXPLOITATION
TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIATRE
B.P. 191 - B - 4000 LIEGE 1.

DEUX NOUVELTLES EDITIONS
DU GTF asbl
LE CHEMIN DE FER
DE L"TOURTHE ET DE L' A MBI BEARE

Depuis plus d'un siécle, les lignes de chemin de fer de la wvallée de
1'Ourthe et de 1'Ambléve rythment la vie de toute une région. De Liége a Jemel-
le et de Riwvage a Gouvy, les trains de la SNCB desservent la partie orientale
des Ardennes belges et luxembourgeoises. La ligne de Gouvy assure de surcroit
un trafic international non négligeable vers le Luxembourg, l'est de la France,

la Suisse et 1'Italie.

La physionomie de ces deux arteres ferroviaires va pourtant subir de pro-
fondes mutations. L'avenir de la ligne de 1'Ourthe semble assuré : son électri-
fication est aujourd'hui en cours. Le sort de la ligne de 1'Ambléve est, luig
beaucoup plus incertain depuis que la SNCB a décidé de renoncer a son électri-
fication et de ne pas la retenir parmi les axes ferroviaires de transport inter-

national des marchandises.

Le GTF asbl vient de publier un numéro hors série de sa revue périodique
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" TRANS FER ", entiérement consacré au chemin de fer de 1'Ourthe et de 1'Amblé-
ve. Toute 1l'histoire de la construction et de 1'exploitation de ces deux lignes

y est passeée au peigne fin, de méme que leur situation actuelle et leurs pers-

pectives d'avenir.

Une élégante plaquette de 64 pages format A5, tirée sur papier glacé et

contenant en outre une soixantaine d'illustrations de toute époque.

LE FAGNARD ; histoire d'une ligne internationale
Trois—-Ponts - Jiinkerath

A l'occasioﬁ de la remise en service de la ligne Trois-Ponts - Malmédy
- Wévercé, nous avons également publié un numéro hors série de TRANS FER consa-—
cré a l'histoire de 1'ancienne relation internationale Trois-Ponts - Wévercé
- Losheimergraben - Jinkerath ; histoire trés riche dans une région au passé
récent mouvementé, puisqu'elle a changé plusieurs fois de nationalité. Un

numero de 32 pages format A5, broché, avec 25 illustrations.

Ces deux numéros de TRANS FER ( " le chemin de fer de 1'Ourthe et de

1'Ambléve " et " Le Fagnard " ) peuvent &tre obtenus par versement préalable
d'une somme de 350 BEF pour les deux brochures ensemble et envoi compris au
compte 240-0380489-59 GTF asbl-Editions, BP 191, 4000 Liege 1. Pour les envois

vers 1l'étranger, il convient de verser 370 BEF au CCP Bruxelles 000-0896641-70
GTF asbl, BP 191, B - 4000 LIEGE 1.
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Lokomotiven

8821 Diesellokomaotive V 221 DB blau
8840 Elekirolokomotive E 140 DB grun
8850 Elektrolokomotive Ae 6/6 SBB grun
8862 Diesellokomotive F 7 Amtrak
Wagen

BB06 Bananen-Wagen

8618 Containerwagen Hewlett-Packard
8642 Gondola SOO Line

B643 Kesselwagen GATX

8678 Kesselwagen Union Carbide
B877 Box Car Rio Grande

8678 Gondola Pennsylvania

8879 Caboose Southern

8723 Speisewagen DB

8760 Streamliner

8761 Streamliner

B762 Streamliner

B763 Streamfiner

B784 Streamliner

B785 Streamiiner

Zubehdr

8918 LKW-Satz

8930 Toporama Gelandematte

8960 Bausatz Bahnhof Goppingen
8963 Bausatz Hochhaus

8964 Bausatz Wohnhaus

B965 Bausatz Stellwerk

8968 Bausatz Bungalow

8990 Bausatz Tankstelle

Wagen

5887 Rungenwagen SBB

5898 Kesselwagen Texaco

Lokomotiven

3021 Diesellok V 220 D8 rot

3028 Akku-Triebwagen ETA 515 DB
3043 E-Lok Rc 1 SJ

3067 Diesellok MY DSB

3071 TEE-Triebwagen-Zug SBB/NS
3089 Stromlinien-Dampflok 03'? DRG
3325 Elektrolokomotive BB 7200 SNCF
3332 Elektrolokomotive Ae 6/6 SBB
3625 E-Lok BB 7200 SNCF Digital
3646 Diesellokomotive BR 236 DB Digital
3671 ICE-Triebwagen-Zug Digital
Personenwagen

4028 Beiwagen zum Akku-Triebwagen 3028
4045 Schnellizugwagen Danemark
4068 Speisewagen RIC SBB

4071 Zwischenwagen zum TEE 3071
4072 Schnellzugwagen Schweden
4073 Speisewagen Schweden

4134 Eilzugwagen DB

4139 Eilzugwagen DB

4140 Gepackwagen DB

4145 Eilzugwagen DB

4149 EUROFIMA-Wagen A Osterreich
4150 TEN-Schiafwagen DB rot

4157 Postwagen DB

4161 Corail-Wagen A Frankreich

4166 EUROFIMA-Wagen B Belgien
4168 Liegewagen Schweiz

4182 TEN-Schlafwagen Schweiz
Giiterwagen

4455 Containerwagen Boehringer
4481 Containerwagen

46843 Kesselwagen ARAL

4650 Kesselwagen ESSO

4851 Kesselwagen SHELL

4891 Grofiraumwagen Juracement Schwaeiz
4999 Panorama-Wagen Digital
Zubehbr

7199 Ofiflasche

Verschiedenes
Videofilm "150 Jahre Deutsche Eisenbahnen”
Vidaofitm "Tour de Sol*

Maérklin Video-Magazin '86
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{ . Lesréunions U

BONJOUR A TOUS,

Mes meilleurs voeux pour 1'an neuf, et que cette année nouvelle vous appor-
P

te plein de petits trains.

Pour ma part, je vous propose le mercredi 3 janvier 1990, une projection

de dias sur les 150 ans des Chemins de Fer Néerlandais et le mercredi 7 févri-

er 1990 un périple en Suisse sur 1la ligne du Gothard, par notre ami

Jean Pierre DUFAYS.

Comme de juste, sur le réseau rouleront les engins des pays concernés.

RENDEZ-VOUS A TOUS.

POUPOUSSE




