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Janvier 1981... Voici maintenant deux ans
que 1'ALAF a été fondée, Deux ans pendant
lesquels nous avons patiemment attendu

un local ou nous serions bien chez nous.

Eh bien, c'est fait! Nous l'avons,

notre local. Grdce 4 la tenacité du Comité
dont c'était 1l'objectif n°1, nous avons
trouvé un local a4 Voroux-Goreux,

D'accord, c'est a + 10 km du centre de
Liége. "C'est loin" diront certains, mais
notre passion commune n'est-elle pas assez
forte pour franchir ces quelques kilométres
supplémentaires?

Allons, faites comme un de nos membres,
venez aux réunions en train... l'arrét de
Voroux-Goreux ne se trouve qu'a 100 métres
du local. Excellente occasion de prendre
le train n'est-ce pas!

Bien entendu, vous pouvez aussi venir
en voiture ou en bicyclette...

Enfin, grice &4 une poignée de courageux

qui travailleat d'arrache-pied & son aména-
gement, nous pourrons inaugurer le local

le SAMEDI 17 JANVIER & 14h.30, et y faire
rouler des rames sur motre réseau.

Ne manquez pas cet événement et venez tous
nombreux accompagnés de votre épouse.

Pichard ORBAN

Comment se rendre au local?

PAR LE TRAIN

Le local se trouve & 100 metres de la halte
de Voroux-Goreux. () ()

Liége~Guillemins 18.36 19,02 19.55

Liége-Haut-Pré 18.39 19.05 19.58
Montegnée 18.42 19.08 20.01
Ans 18.45 19,11 20,12
Bierset-Awans 18.46 19.14 20.15
Voroux-Goreux 18.53 19,16 20,18

C) Supprimé les samedi, dimanche et fériés.

5{

Voroux-Goreux 21.05
Bierset-Awans 21.08
Ans ; 21,12
Montegnée 2115
Liége-Haut-Pré 27

Liége-Guillemins 21.20
5& Supprimé les dimanche et jours fériés.

Prix du billet de 2°™® classe,
de Lieége-Guillemins a Voroux-Goreux: 33F.

PAR LA ROUTE

WOROYX-GDOREVX _
Pty
[ ——— — ——— e
QuAal o ZIZ==2 o) E—
7]
AT
R

nTree $ 7
PHARMACIE I
Sa N [555_1/
WAREMME 2 N.37

HANMUT R A
CRFE DE L'GRI?.E;'I

Samedi 17 janvier & 14h.30

Inauguration du local de Voroux-Goreux.

Vendredi 23 janvier a 19h.00

Séance de travail sur le réseau modulaire.
Pour des raisons qui n'échapperont a
personne, tous les modules devront &tre
au local dés le début de la séance,

Mercredi 28 janvier a 19h,00

Le relief du réseau: implantation et
construction. Par R.ORBAN et A.SAENEN.

Mercredi 18 février a 19h.00

e —=(0%

Le Ffestiniog Railway, chemin de fer
touristique. Par A,THONON.

Vendredi 27 février a 19h.00

Séance de travail sur le réseau modulaire.

Mercredi 4 mars 4 19h.00

Assemblée Générale statutaire.

Pour la bonne marche de 1'ALAF et pour
que ses activités répondent aux aspira-
tions de chacun, il est scouhaitable que
tous les membres soient présents.
L'Assemblée sera suivie d'une projection
de diapositives illustrant 1l'histoire du
train-jouet de 1880 & 1980. Ces vues ont
été prises a l'exposition "UN SIECLE DE
TRAIN-JOUET (Tin-plate et modeéles a
1'échelle)"” qui s'est tenue & Bale du 25
octobre au 9 novembre 1980,

Vendredi 13 mars & 19h.00

Ultime séance de travail sur le réseau
modulaire.

HORAIRE DES REUNIONS

19h .00 ouverture du local.

19h .45 exposé, présentation ou projection.
20h.30 animation réseau,

20h.45 tirage de la tombola.

Des boissons seront en vente dans le local

et la bibliothéque sera accessible dés
la réunion du 18 février.

ECHANGEUR
De LONCIN
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Presse ferroviaire

Modesl Railway - novembre 80

Un réseau vapeur anglais a l'échelle O
et bien dans la tredition réaliste d'outre-
Manche: présentation des nouveautés pour
nos amis anglais; OBB type 4030 emu, BR
Warship de Palitoy, le APT (Advanced Pas-
senger Train) de Hornby et des modéles en
N de GRAHAM FARISH: quelques idées de dio-
rama de petite tsille et un reportage sur
un réseau U.S. digne de Model Railraoder.

Eisenbahn Magazin - novembre 80

Un article trés complet sur les chemins
dé fer suisses, et du BLS en particulier,
le tout agrémenté de magnifigques photos;
vn répertoire complet des vapeurs suisses
et du matériel du BLS. Un reportage du fes-—

tival wvapeur & LIBEREC en Tchécoslovaguie.
Un plan de la Ae 6/8 du BLS.

Pour la partie modélisme: cent ans d'his-—
toire du modélisme ferroviaire et un suger
article sur le théme du BLS en miniature
avec une transposition de la gare de Blau-
see-Mitholz (kbdtiment KIBRI). Une étude
comparative sur tout le matériel suisse
en HO et en N, sur la construction d'une
volie Marklin & partir d'éléments destinés
au continu et sur 1l'élaboration des véhi-
cules routiers. Et toujours de trés beaux
clichés couleurs de réseaux privés.

Eisenbahn Magazin - décembre 80

Un article sur les E 1501 et sur les
"Gesellschaftswagen" (vcitures de loisirs)
avec une liste récapitulative ainsi que de
belles photos sur un réseau secondaire dans
1'Arlberg.

Pour le modélisme: un expcsé sur la cons-—
truction du réseau et prinipalement concer-
nant les courbes (et de trés beaux graphi-
ques; une église construite par un amateur
allemand et dont le carillon est fonction-
nel; la suite de l'article sur 1'élabora-
tion des véhicules routiers, et enfin une
présentation des nouveautés sur le marché
allemand: PIKO HC vapeur série 41; BEHO:
une volture KB 4i et un wagon pour trans-
port de troncs d'arbres; FLEISCMANN HO: la
vapevur 030, et les veoitures prussiennes;
TRIX HO: modéles bavarois (voitures 3 es-
sieux et wagons).

Model Railracder - novembre 80
Présentation de semi-prototypes de
trains-voyageurs U.S. et leurs transposi-
tions en HO (en particulier, une rame du
Kansan City Southern). Plans pour la cons-—
truction d'un four industriel, et pour le
montage d'un pont basculant.N'oublions pas
les réseaux avec le "South Ridge Lines" &
particularité industrielle et le "Shell
Point's Gulf Coast RR" i particularité
art rococo ferroviaire,sans cuklier les
habituelles "Trackside photost%

Model Railway Constructor — décembre 80

Un tres beau réseau, le "Wecodland 142"

4 1'échelle peu usitée du TT.Un article
sur la D.B., et plus particuliérement,
sur la vallée de la Moselle.La rubrique
"Constructcrs Review'" présente les ncu-
veautés sur le marché anglais.Des exem-
ples de livrées des locomgtives du LT &
SR, et 1'index de l'année 1980.

Loco_Revue - novembre 80

Dans la série "réseaux modéles", cuel-
ques clichés d'un réseau mcdulaire dfam—
biance SNCB, des photos du dépdt vapeur de
Montlugon et un plan pour la construction
d'un poste de distribution électrique.
Dans la rubrique "TEST", Loco-Revue nous
présente un essai du locotracteur Y 7435
de CARMINA; de la locomotive électrique
type 16 de la SNCB et de la "NIAGARA" sé-
rie 800 UNION PACIFIC de Rivarossi.

Loco Revue - décembre 80

Le réseau du musée de Lucerne représen-—
tant le Gothard: de magnifiques clichés
couleurs; une série en HO fabrication sty-
le U.S.; un article sur l'utilisation réa-—
liste du matériel moteur de la SNCF en HO
et N; le test des BR 55 et BR 78 de Arncld
en N et de la BB 71000 EMCF en HO; le plan
du mois sur la CC 21003; un article sur la
construction des appareils de vocie; dans la
série "Un projet par mois", une trés kelle
étude sur le site de SAINT-GIRONS fune li-
gne secondaire), et enfin, la présentation
des nouveautés: Europolitrain: voiture UIC
type Y de la SNCF; FOBBI: locomotive die-
sel BB 67007 de la SNCF (prix: + 420 Fr.B.);
JOUEF: la gare monumentale et de ncuvelles
voitures Corail; ROCO: automotrice de la
DB et sa remorque; et enfin, la voiture-
restaurant UIC de Rivarossi.

Rail Magazine - N°43

La mise en service des automotrices SNCF
du type Z 2; la nouvelle gare souterrzine
de Paris Lycn; un apergu des chemins de fer
tchécoslovaques (CSD); des photos d'un voy-—
age de la 141 R 1244 de Winterthur & Mul-
house; souvenir vapeur avec la 150 P; la
troisiéme partie de l'article sur les éta-
pes de la traction vapeur (de 1887 3 190%5);:
le matériel 3° rail de 1'Ouest; le festival
vapeur de LIBEREC (CSD), et pour terminer,
quelques  annonces concernant le modélisme.

D.Piron



De nouvelles locomotives électrigues pour
la S.N.C.B.

Le ministre Guy SPITAELS vient d'autoriser
la S.N.C.B. a passer commande de 30 locc-
motives a grande puissance.

Ces machines formercnt le type 27 et elles
développent tne puissance de 4150 kilowatts.

Elles seront destinédes & 1a tracticn de con-
vols de voyageurs appelés a circuler a 160

Ces machines pourront également tirer des
trains de marchandises lourds sur les li-
gnes qui seront électrifiées dans les an-
nées a venir.

Elles seront construites par la B.N.Constr-
uctions Ferroviaires et les A.C.E.C. de
Charlerci, et représenteront un investis-—
sement de 2,7 milliards de francs,

Les premiéres machines seront livrées &

partir de fin 1962.

km./h.
R.ORBAN

SUITE_ET Flu Ut _.A LISTE DES_TRAINS CREES PAR LA C.I.W.L.
1927 LONDON-VICHY-PULLMANN-EX. Calais-Paris-vichy WSP-F
1927 CALAIS-BRUXELLES=PULLMANN-EX. Calais-Bruxelles WSP-F
1927 TORINQ-CANNES-PULLMAKN-EX. Torino-Cannes WSP
1927 MILANO-ANCONA-PULLMANN-EX. Milano-Ancona WSP
1927 ANATOLIA EXPRESS Haidarpascha-Ankara WL-WR-F
1928 EDELWEISS Amsterdam-Luzern/Zirich WSP-F
1928 PARIS-COTE BELGE-PULLMANN-EX. Paris-Knokke/Oostende WSP=F
1928 TORINO-VENEZIA-PULLMANN-EX. Torino-Paris WSP
1928 ROMA-NAPQLI Roma-Napoli WSP
1929 OISEAU BLEU Paris-Antwerpen WsSP-F
1929 OOSTENDE-KOLN-PULLMANN-EX. Oostende-Kdln WSP-F
1929 COTE D'AZUR PULLMANN EXPRESS Paris-Vintimiglia WSP-F
1929 CARPATI-PULLMANN-EXFRESS Bucarestli-Kronstad WSP
1929 DUNAREA-PULLMANN-EXPRESS Bucaresti-Galatsz WSP
1929 SUNSHINE EXPRESS Cairo-Luxor WSP
1929 TRAIN DE NUIT(puis TRAIN BLEU) Paris-Vintimiglia WL=WR
1929 TRAIN DE NUIT Warszawa-Posen WL
1930 TAURUS-EXPRESS Haidarpascha-Ravyak WL-WR-F
1931 GOLDEN-MCUNTAIN-PULLMANN-EX. Montreux-Interlaken WSP-WR
1931 RIVIERA-IATOLI-EXPRESS Amsterdam/Berlin-Can /Rome WL-WR-F
1936 NIGHT-FERRY Paris/Bruxelles-London WL
1936 TYROL-EXPRESS Calais-Salzburg WL-WR-F
1945 ANKARA-EXPRESS Ankara-Haidarpascha WL—-WR-F

Un autre grand train aussi évoquateur et
légendaire que 1'Orient-Express est

LE TRAIN BLEU qui relie Calais-Paris a
Ventimiglia.

Iy

Prises a des années de distance, les com-
positions schématiques ci-aprés montrent
l1'évolution et lasuccession de la traction
du matériel roulant, des destinations

et celui du nombre des voitures,

Le nom de "TRAIN BLEU" lui est resté, mais
ce n'est plus le train des Lords anglais
qui se rendaien sur la Céte d'Azur.

Il était beau, il était bleu comme
la Méditerranée.

P. CASINI
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Encore un livre sur les lccomotives,me
direz-vous. Oui,mais il ne s'agit pas de
l'un de ces superbes albums,fort colteux,
gui sont surtout des livres d'images qui
proposent une succession d'admirables pho-
tographies avec un minimum d'explications.

Celui-ci est beaucoup plus modeste et
veut retracer succintement l'histoire de 1la
locomotive en ne retenant que ses é&tapes
les plus importantes. Au fil des pages,qui
se lisent sans le moidre effort, 1l'auteur
nous rappelle les débuts héroiques du che-
min de fer et le fameux concours de Rain-
hill qui,aprés l'inauguration de la ligne
de Stockton a Darlington en 1825, fut le
grand événement britannique de 1'année
1829. Car chacun sait que 1'épopée ferro-
viaire fut d'abord l'affaire des Anglais.

Bientdt cependant le continent prend
conscience de l'importance des réalisa-
tions d'Outre-Manche et la locomotive ne
tarde pas & pénétrer en France,en Belgi-
que,en Allemagne. Clive Lamming en profite
pour donner un apercu didactique mais bien-
venu du foncticonnement de la machine & va-
peur illustré d'une séric de croquis qui,
comme chacun le sait, valent mieux que de
longues explications.

Les performances et perfectionnements de
la locomotive sont décrits on d'excellentes
peges de vulgarisation: le criomphe des
"Crampton", l'apparition des "Compound",
l'époque des "Atlantic", 1'dge d'or des
"Pacific". Et puis vient le jour des adieux
a la vapeur. Avant de quitter la scéne, la
vapeur livre des locomotives merveilleuses
telles; en France, la 232 dessinée. par Marc

de Caso et la 242 d'André Chapelon, ou aux
U.S.A. la monstrueuse "Big Boy".

Mais la lutte est inégale et la place
doit un jour étre cédée aux engins diesel
et électriques que l'auteur décrit avec
moins de lyrisme.

L'ouvrage se termine sur la question "Le
chemin de fer a-t-il un avenir?" et la ré-
ponse est pleine d'optimisme. L'auteur ren-
se, a juste titre, gu'aprés g'étre fatigué
de l'avion (sauf leng courrier,bien sdr)
et de la grosse voiture dévoreuse d'essen-—
ce, l'homme reviendra vers des moyens de
transport fiables, €conomiques, aux données
connues et qu'ainsi il donnera une nouvelle
vie au chemin de fer et a la locomotive.

Diverses annexes cloturent le livre.
Nous en retiendrons particuliérement deux.
L'une, invitant le lecteur a visiter le
célébre musée de Mulhouse, donne un plan
de la disposition des véhicules qui s'y
trouvent exposés. L'autre est un tableau
descriptif pratique de trente chemins de
fer touristiques frangais avec tous les
renseignements nécessaires pour qui vcu-
drait consacrer ses prochaines vacances a
une prospection des provinces francaises.

Au total, il s'agit d'un bon petit ou-
vrage, comportant de nombreuses illustra-
tions, dont je recommandc la lecture &
tous.

R.van der Made

JOUEE:
Voiture Corail & 1'échelle exacte du 1/87°
REf.5364: 1° classe Allu - type VU7S

" 5365: 2° classe Bllu - type VU78SL

" 5366: 2° classe couchettes B10C10ux -
type VU75

Camion Mercédés-Benz pour transport d'autos,
Voiture Porsche 9115 avec spoiler.



INTRODUCTION

Le "caimano" (caiman. est peut-&tre la
derniére série de machines caractérisées
par leur articulation. Cette disposition d'
essieux et des deux demi-caisses articulées
sur le bogie central et reliées par un souf-
flet se retrouve sur les séries précédentes
E 636, E 645 I, E 645 IT, E 646 I et E 646
II. C'est le profil de certaines lignes de
grande et moyenne importance qui a porté le
bureau d'études des FS 4 Florence a conge-—
voir depuis 1940 ce genre de machines ori-
ginales.

Les FS ont toujours rejeté la conception
classique d'une lccomotive CC ou Co'Co'. Au-
jourd'hui, la tendance en Europe a congevoir
des machines Bo'Bo'Bo' ou Bo'Bo' & grande
puissance leur donne raison. Cela parce que
le rodige CC impose a la voie, en courbe,
un effort majeur et aussi urc usure plus
grande & cause du grand empattement rigide
du bogie.

Pour appuyer cette thése, il suffit de
regarder le rcdige des nouvelles machines:
Re 1010 ASEA SJ; E 111 et E 120 DB; E 1044
OEB; BB 15000, BB 22200 et BB 7200 SNCF;

E 444 FS, Re 4/4 IV SBB; E 1600 NS, et
bientdt les types 27 de la SNCB.

Par contre, comme locos CC construites
récemment, il n'y a eu gue le type 20 SNCB,
la E 151 DB et les CC 6500 et 21000 SNCF.
Les Suisses eux-mémes, gquand ils ont dd
étudier une nouvelle machine destinée sur-
tout au St.Gothard, aprés avoir fait rouler
(en remorque) une E 646 II, prétde par les
FS, ont adopté le rodige Bo'Bo'Bo' pour
leur Re 6/6. La question de la caisse ar-
ticulée est secondaire. Les CFF, aprés les
essais de 2 prototypes (FRe 6/6) avec arti-
culation verticale (les FS utilisent le sys-
téme de la rotule) ont adopté une caisse ri-
gide pour les modéles de série. Les FS ont
fait de méme sur leuvr derniére née, la B-B-
B E €633 (bogies monomoteurs & empattement
réduit). L'E 656 développe 4200 Kw {(puissan-
ce continue) et peut rouler a 150 Km/h.Sa
masse en service est de 120 tonnes. Elle
est destinée au service vcyageurs, mais il
n'est pas exclu de la vcir occasionnelle-
ment en téte de trains de messageries ou
TEEM.

L'E 656 dérive directement des E 646
qui ont été et qui sont encore la série de
machines la plus réussie du parc italien.

"Caimano" est le nom de baptéme officiel
de 1'E 656. C'est devenu une tradition de
désigner du nom d'un animal une nouvelle
série de locomotives. C'est le résultat

d'un concours organisé par les FS et qui
est ouvert a tous. Celui gqui gagne le con-
cours regoit un prix sous forme d'un libre
parcours sur le réseau FS a concurrence de
2 ou 3000 Km.

I1 y en a, j'en suis certain, qui sou-
rient de tout cela. Peut-8tre pensent-ils
que le parc des locos italiennes ressemble
34 un zoo ou & un cirque....! En tous cas,
tous ces "reptiles" et ces "félins" (la
nouvelle E 633 a été baptisée "Tigre")
roulent entre 150 et 200 Km/h. sur des
lignes principales a longues barres sou-
dées, traverses en béton et répétition
des signaux a bord. Les retards, ¢a c'est
une autre histoire.

LE _MODELE LIMA

Bien que RIVAROSSI avait annoncé le pre-
mier son modele, c'est la maison de Vicen-
za qui, grice a son dynamisme, arrive la
premiére sur le marché.

Chose surprenante, 1'E 656 de LIMA, dans
l'ensemble, n'est pas si mal et elle res-
titue bien 1l'allure du prototype. Malheu-
reusement, & la loupe, il y a des défauts
qui sautent aux yeux. Les pantos ne sont
ni réalistes, ni fonctionnels; les soufflets
sont mal reproduits; les vitrages non rap-
portés, mettant en évidence l'affreuse
épaisseur du plastique de la caisse. Les
essieux et les attelages restent d'une
grossiéreté digne de la marque.

Le moteur, quoique robuste, est bruyant
et pas souple du tout. Les engrenages et
essieux moteurs, souvent voilés, donnent
le coup de grdce au fonctionnement de la
loco.

Par contre, les dimensions sont respec-
tées dans la majorité des cas et la gra-
vure est bonne. Les bogies sont conformes
et bien gravés, méme s'ils souffrent de
gquelques simplifications. Les inscriptions
sont claires et nettes, et la livrée est
conforme, méme si la séparation entre les
différentes bandes n'est pas toujours nette.
Le prix est ben pour le produit proposé, on
ne pourrait pas demander plus.

Ceux qui vcudraient se donner la peine
de 1'élaborer doivent garder le chéssis,
les bogies et la caisse. Le reste est &
remplacer.



LE MCDELE RIVAROSSI

Il est malheureux de constater que gquand
il s'agit des fabrications destindes aux
marchés étrangers (U.S.A., Allemagne, etc.)
RIVAROSSI se donne la peine de respecter
les prototypes-et leurs détails, mais pas
pour le marche italien, gui s'en trouve pé-
nalisé comme a 1l'habitude.

La loco n'a pas d'inversion des feux,
les bogies sont ceux employés pour 1'E 424,
E 636, E 645 et E 646, alors gque, entre la
premiére et 1'E €56 11 Y a eu au moins 3
variantes.

Les pantos se rapprochent plus de la
reallte, mais ne sont pas encore assez fins.
L'écusson FS n'est méme pas en relief (LIMA
1'a fait).

L'échelle HO n'est pas respectée vu cque
toute la production est au 80°, donc sur-—
dimensionnée., Le reste (il ne reste que la
calsse et la décoration) est & la hauteur
de la réputation de la maison de Como.

LOCOMOTORE

C'est un modéle qui ne vaut pas le prix
qu'én en demande. Je dirai méme gqu'il est
indécent, voire scandaleuxgd' eén demander
2.700 Fr., soit 2.000 Fr. plus cher que le
modéle LIMA.

Quand on pense que RIVAROSSI a seulement
di faire graver les deux demi-caisses, les-—
guelles ne comportent pas de grandes diffi-
cultés, le reste ayant été pris sans aucu-
ne modification de 1'E 636, 646, etc,

CONCLUSION

Voici une conclusion qui a un léger goflt
amer.

Si seulement LIMA voulait reveoir non
seulement la gravure mais aussi la concep-
tion générale de ses modiles, je crois que
1'E 656 de RIVAROSSI resterait sans clien-
téle.

Le tableau conclut en faveur du modéle
RIVAROSSI,mais concernant le prix, il y a
un gros "mais".

P,CASINI

1.656.001
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TRUGS ET FIGELLES

La couleur noire mate s'obtient diffi-
cilement. Voici comment procéder pour obte-
nir un meilleur résultat.

Remplir une 1/2 boite de couleur. Complé-
ter avec du white spirit.

Lorsque le tout aura reposé une semaine,
la couleur s'est déposée dans le fond. Vous
pourrez l'utiliser en allant la chercher
dans le fond sans mélanger l'ensemble. La
couleur noire s'étend alors trés bien et
séche rigoureusement mate.

D.PIRON
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Pour imiter le charbon en tas (dans un
wagon ou sur le décor), laisser cculer du
sable (cu du sucre, ou du plitre, ou tout
autre chose) jusqu'a ce que le tas soit
formé. Ensuite, laisser tomber délicate-
ment la colle diluée sur le tas jusqu'a ce
qu'au moins toute sa surface soit enduite.
Peindre aprés séchage, en noir mat par ex-
emple,

L.GREGOIRE




TABLEAU COMPARATTITPF (E 656 FS)

CARACTERISTIQUES LIMA RIV. NOTES
1) Caisse
longueur 3 e ° 227 mm contre 210 pour 1l'échelle
toiture 3 3 20
bas de caisse 3 3
extrémités 2 3
moulage 2 3
St e SEE 5e 50 * soufflet mal repreoduit
: ° pas d'accessoires en relief
vitrage o) ) * nor rapporté
décoration 2 3 * bavures entre bandes de couleur
pantos gh 2
éclairage 2¢* 3 * intensité trop forte qui se
réfléchit dans la caisse
2) Bogies
dimensions et proto.3 2
détails 3 0° ° non conformes
teinte 2+ 3 * un peu brillante
essieux 1w 3 * grossiersj;boudins hauts;chrcmés
au lieu d'étre peints en rouge
P * grossiers
e e o g ° discrets mais ne possédent pas
d'anneau d'origine
jeu et débattement 1+ 3 * pas souple du tout

prise de courant 3

3) Ensemble locomotive

oids 3 .
P f . bandage en matiére plastique
adhérence 2* 28 o trop rigide
puissance 2
roulement 1* 3 * pas souple aux basses vitesses
niveau bruit il 3 * trop bruyant
démontage 3 3 : : 2
« Sur appareils de certaines marques

comportement s/app.2* 22 s cause boudin

de voie
alimentation 1= 3 * pantos non fonctionnels

compatibilité avec 3
autres marques

TOTAL: 55 70

% d'approche de la
fidélité 68 86

essieux entrainés 2 2

bandages d'adhé-
rence 2 2

année de sortie des

modéles 1975 1976
réf.catalogue 8064 1453
prix en Fr.b. 695 2700

RENOUVELLEMENT DES ABONNEMENTS

Nous espérons que vous avez eu beaucoup de
plaisir & lire notre bulletin d'information
et qu'il vous a apporté de précieux rensei-
gnements.

N'hésitez pas & nous faire des suggestions,
nous en tiendrons compte dans la mesure
du possible.

La meilleure fagon de mous affirmer votre
confiance, c'est de renouveler votre abon-
nement 4 CORRESPONDANCE en versant 200FB
au compte 240-0883802-39 de ALAF asbl a
Lidge et ce, avant le 17 janvier 1981.

D'avance nous vous en remercions,



ET SI ON VOYRGERIT

.EN INTERAIL"
CHAPITRE II : DE KULN A ANCONA VIA USTRIA

Dans tous pays se sont formés des orga-
nismes qui ont pour objet de défendre les
intéréts d'une prof9551on. Cela ne méri-
terait peut -dtre pas d' étre mentionné,
car les journaux s'en chargent déja ampleo
ment. Mais le jour ol plein d'ardeur j'al-
lai quitter le Royaume de Belgique pour me
diriger vers le Sud, quel ne fut pas ma
stupéfaction d'apprendre que le groupe LO-
CO entamait un mouvement de gréve. Ce qui
gignifiait que le personnel de conduite
étant trés réduit, le roulement des trains
seraient diminués voire annulés. Mais je
fus trés vite rassuré : cette gréve n'af-
fectait pas les relations internationales.
Aprés une deml-heure d'attente durant la-
quelle je m'amusai & regarder les fonetion-
naires inquiets, 1'"OSTENDE-COLOGNE" entra
en gare des Guillemins. Lorsqu'il s'ébran-
la vers 1'Allemagne, assis dans un compar-
tlment douillet et vide, je commengai enfin
& gofiter au plaisir du train.

Il est assez curieux de remarquer que les
gens qui désirent se rendre vers 1'Italie,
traversent généralement la France. alors
qu'il est tout aussi alsé de s'y rendre par
la RFA. Pourtant ce n est pas pour cette
raison que je me rendais & X5ln. En fait
je devais payer les trajets effectués en
Belgique et pour ne pas que la somme soit
trop onéreuse, j'avais décidé de partir
par la frontiére la plus proche, 1'Allema-
gne.

Aprés les routines coutumidres, contrd-
le du billet, dougne belge, douane alleman-
dey j'arrlval a Eoln. D'abord une petite
visite de la gare s'imposait. C'est pres-
que miraculeux, on trouve tout ce qu'on
veut dans les couloirs et la salle des pas
perdus; outre les buvettes et restaurants,
on peut faire tranqulllement son marché
dans une alimentation générale et une bou-
langerie. Un probléme postal ? Qu'a cela
ne tienne | Une agence postale rivalisant
d'importance avec les bureaux litgeois de
la rue de la Reaence, conelut un intermina-
ble couloir. Et si vous avez deux heures
42 attendre, des cinémas hautement pornogra-
phigques vous offriront des spectacles va-
riés, mais soyez prévoyants : les préser-
vatifs se vendent aux W.C.

DeJa, je fus en présence d'un grave pro-
bléme : la langue. Etant parfaitement uni-
llngue. je dus faire preuve de subtilité et
de débrouillardise pour comorendre et me
faire comprendre.
reur monstrueuse de confondre les horaires

d'arrivée et ceux de depart. C'est ainsi que
j'attendais le départ d'un train pour 1'Italie

qui en fait n'est jamais parti. La matinée
s'acheva lorsque je me rendis compte de ma
confusion. Et il me fallut d énormes ef-
fort de compréhension pour m'apercevoir que
le prochaln départ pour la Péninsule était
prévu pour la soirée. Alors je profitai

du temps dont je disposgajig pour visiter
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Cela n'a pas empéché l'er-

la ville. En ce qul concerne les tranms,
de magnifiques rames rouges toutes neuves
ecirculent en cotoyant de vetustes enginsg
jaunes dont les références m'ont echappe.
Le métro lui est relativement bien devel-
lopé et les plans de la ville quoiqu'en
allemand sont d'une clarté étonnante, mes
points de repaires étant la gare, le Rhin
(splendide), la cathédrale (horrible). Le
célébre fleuve est enjambé par un étrange
pont sur lequel circule un trafic intense
de piétons, cyclistes et... convois ferro-
viaires, 1la fréguence de ces derniers en
journée est d'environ un toutes les 20 se-
condes. Au fait vous saviez que les Alle-
mands roulent & droite sur leurs rails ?

Une chose qui m'a beaucoup étonné en
Allemagne Lclest la ponctualité, Un train
qui part a 20 h 30 sur_les horaires, ne
quitte pas la gare 4 20 h 31, car déja
a2 cette heure j'étais en route pour le sud
dans un compartiment une fois encore vide
en téte de train. Je devais arriver & An-
cona le lendemain en fin d'aprés-midi.
Durant la nuit, le sommeil ne ferma pas une
seconde mes yeux, pourtant la couche que
j'avais congue était moelleuse. C'est a. la
frontiére autrichienne qu'un gros probléme
ge posa. Normalement, ma carte d'identité
de Belge me permet de voyager sans passeport
dans les pays ol ce document n'est pas obli-
gatoire dont 1'Autriche. Or le douanier au-
trichien, un:z sorte d'ancien nazi, ne 1l'en-
tendait pas de cette oreille. Et c'est dans
un trés mauvais anglais que je lui faisais
comprendre mes drgits. Je me voyais déja
débarqué 4 Innsbrick.
naire me laissa en paix certainement en rai-
son de 1° 1ncomprehen51on llngu1st1que qui
régnait. Aprés deux heures, j'eus i faire
avec le douanier italien et tout le folklore
du pays. Un cri aigu tremblait dans le
couloir : "Passaporte, Dassanorte, presto,
presto". Autant dire qu'ilsdésintéressa du
petit Belge que je suis. La suite du voyage
devint monotone. Mon compartiment avait été
envahi par des Austro-Italiems depuis Bolzano.
Bien hélas, ces gens étaient fort antipathi-
ques. Trés antipathique est également la vil-
le d"Ancona et ses habitants sont fort peu
hospitaliers. Mon premier contact italien
fut décevant. Je pris le premier train pour
quitter cette ville (Rassurez-vous toute 1'I-
talie n'est pas ainsi), train qui allait me
conduire... a Paris !

Prochain numéro : CHAPITRE III : SUR LES
RAILS DE FRANCE

Denis Lombarg

Finalement ce fonction-



GOMPTE RENDU

LE BALLAST 1€ méthode P.CASINI

INTRODUCTION =

Mon systéme n'a pas la prétention d'ét-
re le meilleur, mais il me donne satisfac-
tion. Le défaut majeur est le temps qu'il
prend, vu que la totalité de la mise en
place se fait sans artifices, au moyen des
doigts, compte-gouttes et pinceau. L'avan-
tage est le réalisme et la non-uniformité
du ballast.

PREPARATION -

Dés qu'on a dessiné le tracé des voies,
on pose la veie "2 blanc" et on décide alors
de la hauteur a donner & l'assiette de la
veie (sans oublier qu'en gare,dépdt,triage,
cette assiette s'étend uniformément & tou-
tes les voies). On choisit ensuite le maté-
riau de l'assiette (polystyréne expansé,
li&ége, bois, etc.) en tenant compte notam-
ment du niveau de sonorisation qu'on veut
obtenir. On choisit le polystyréne par ex-
emple pour ses qualités d'isolant acousti-
gue.

I1 faut veiller & ne pas trop atténuer
le bruit, car réduit aussi a 1' "échelle",
il contribue au réalisme {aux jonctions,
par exemple).

En deuxiéme phase, on choisit le maté-
riau du ballast proprement dit, et on le
teinte avec une couleur de base se rappro-
chant de la réalité. L'éventail est grand.
Il suffit d'observer et de photographier
pour s'en rendre compte.

La vecie & poser sera préalablement sec-—
tionnée, alimentée (la soudure est recom-
mandée; n'oublions pas qu'il s'agit d'une
pose définitive ou au moins pour des an-
nées et le moindre faux contact peut appor-
ter des complications une fois le travaill
terminé), coupée & dimension et peinte (les
faces du champignon, si la couleur arrive
aux traverses, tant mieux, nous verrons
plus loin pourqueci).

Collez d'abord 1'assiette de la voie
sur son support & l'aide de colle blanche
diluée .a 50% et laissez bien sécher pour
éviter qu'elle bouge guand vous poserez la
voie et le ballast. Deux & trois jours
aprés (le séchage est lent) dessinez le
tracé des voies avec précision, puis fai-
tes les trous pour le passage des clbles.
Répandez ensuite une couche de colle sur
l'assiette de la voie et posez celle-ci
sans faire aller la colle sur la partie
supériéure. Aprés avoir fait passer les
c8bles et mis les éclisses, ajustez défi-
nitivement la voie sur le trait. Ne courez
pas, je vous répéte que la colle sé&che en
deux ou trois jours. Prenez 5, 10, 15, 30
minutes pour mettre votre vole convenable-
ment. Il faut bien cela quand on a des cour-
bes ou des devers.

Quand vous serez sr de la pose, com-
mencez 2 saupoudrer le ballast avec les
doigts. Ne vous effrayez pas si certains
granules rebelles se mettent 13 ol il ne
faut pas. De toutes fagons, vous avez mis

la colle la seulement cu vous vculez qu'

il y ait du ballast, les autres disparal-
tront avec un aspirateur et/ou en soufflant.
Laissez sécher encore 2 ou 3 jours.

Aspirez ensuite le tcut. Vous verrez
alors qu'a certains endroits, le ballast
n'a pas bien tenu. Finissez a la main, et,
cette fois-ci, en mettant la colle avec un
compte-gouttes.

Remettez du ballast pour rattrapper un
certain niveau, sans chercher & obtenir
une uniformité monotone. Avec un pinceau
bien mouillé, lissez, vcus serez surpris
que les grains ne colleront pas aux poils
mais resteront en place.

Laissez sécher puis aspirez et répétez
les retouches jusqu'au moment ol tous les
grains de votre ballast seront tellement
bien collés qu'il faudra un tournevis pour
les détacher. Donc, pas de craintes a avoir
pour les engrenages de certaines locos.

Pour les appareils de voies, passages a
niveau,fosses de visite, 11 faut les pro-
téger a la premiére grande pose,et les fai-
re en dernier lieu, déliratement. Pour moi,
cela est plus délicat et plus laborieux que
les retouches, méme celles du ballast en
pleine ligne.

A la fin, vérifiez s'il n'y a pas de
grains récalcitrants qui, cachés dans le
coeur de l'aiguillage ou dans le contre-
rail d'un P.N.,tendent un piége au premier
boudin qui passera, causant ainsi la cata-
strophe.

La meilleure détection est justement de
faire passer un véhicule-cobaye & 2 essieux
et faire sauter au tournevis les grains gé-
nants.

Quand tout est vérifié, y compris les
raccordements électriques, passez a la
peinture finale qui, mariée avec celle de
base, vcus donnera des nuarces au ballast,
au rail, et aux traverses, qui vont du noir
au beige, en passant par le gris, le rouil-
le et le brun. Attention, toutes les cou-
leurs doivent &tre mates, sauf pcur imiter
la graisse aux aiguilles.

LE BALLAST 2€ méthode D.PIRON

La méthode présentée par D.PIRON ayant
été largement expliquée dans le N°1 - 1979
de CORRESPONDANCE, nous nous contenterons
d'en énumérer les grandes lignes:

1- pose de la colle - pose de la voie -
pose d'une couche de gros grains;

2- laisser sécher;

3- pose d'une couche complémentaire de
fins grains - dégagement des traverses -
fixation par coulées de colle diluée;

4- laisser sécher;

5- peindre.

13



LE BALLAST 3¢ méthode A.SAENEN

MATERIEL NECESSAIRE

-Polystyréne expansé de 5 mm d'épaisseur:

-Colle blanche vinylique diluée a 50%
avec de l'eau; de détergent

-De 1l'eau avec quelgues goutte§Vﬁgns un
vaporisateur; 1 burette pour mettre la cocl-
le;

-Du ballast. Pour mon ballast, j'utili-
se du laitier tamisé et calibré a ma conve-
nance au moyen de tamis que l'on trouve
dans le commerge en articles de cuisine
(chinois); ce laitier étant tamisé, il se-
ra teinté au moyen de latex (la teinte
étant & votre convenance;

-1 pinceau.

POSE DE LA SEMELLE BALLAST

Celle-ci ne sera pas collée sur le sup-
port afin de diminuer le bruit de roulenent
des trains. Clouer la voie sur la semelle
de polystyréne expansé en ayant soin de
laisser dépasser celle-ci de + 1 cm de cha-
que cété de la voie.

Ceci fait, biseauter la semelle ballast
au moyen d'un outil trés tranchant: lame de
rasoir ou cutter. Le biseau sera de + 45°.
(Voir fig.1)

figure 1.

MISE EN PLACE DU GRANULE

Etendre le granulé sur toute la surface
de la voie (rail + semelle), puis au moven
d'un pinceau,brosser de facon a éliminer
1l'excédent.

Ce travail demande beaucoup de soins,
mais vous pouvez prendre tout votre temgs.
S'il y a des défauts, vous pourrez les
corriger.

Lorsque le granulé est définitivement
en place, asperger le tout au moyen d'un
vaporisateur rempli d'eau avec quelques
gouttes de détergent (liquide a vaisselle,
par ex.) . Ce genre de vaporisateur se
trouve dans les accessoires de jardin. Il
sert principalement a pulvériser les plan-
tes ou & humidifier les feuilles,

Le fait de vaporiser votre ballast per-
mettra a la colle de mieux pénétrer et de
bien encoller tous les granulés.

Aprés avoir bien humidifié votre hallast,
encollez-le au moyen d'une burette (dvitez
d'envoyer des jets trop forts pour ne pas
déplacer les granulés). Vous pouvez aussi
utiliser un vaporisateur pour encoller.
Ceci facilite grandement la t&che. Lorsque
le ballast devient blanc de colle, laissez
sécher. La colle devient mate et incclore
en séchant. Il est préférable de traiter
les appareils de voie avec précaution au
moyen de la colle en burette, afin de ne
pas coller les parties mobiles des aiguil-
lages. Pour terminer, vérifiez s'il n'y a
pas de grains collés sur les faces inté-
rieures des rails. Pour cela, utiliser un
wagon a 2 essieux avec des roues & larges
boudins (JOUEF ou MARKLIN, par exemple).
5i le wagon sursaute, vérifiez le rail.

N.B. Pour ceux qui n'ont pas peur d'utili-
ser du ballast, i1l n'est pas nécessaire de
biseauter la semelle.(Voir.fig.2)

figure 2.

RENOQUVELLEMENT DES COTISATIONS

Nous espérons que vous avez été satisfaits
des activités de 1'ALAF en 19830.

Cette année qui commence est pleine de
promesses avec l'inauguration du local,
l'ouverture de la Bibliothéque, l'exposition
de printemps et les séances d'atelier qui
pourront 8tre programmées aprés l'exposition,

Alors n'attendez pas le 31 janvier 1981

pour renouveler votre cotisation.

Soit, aux réunions de janvier, auprés

du Trésorier (Edmond LOVENS) ou du Secrétaire
(Richard ORBAN),
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Soit en versant 500FB au compte 240-08813802-39
de ALAF asbl & Liege en mentionnant
"Renouvellement de 1l'inscription ALAF 1981"

Si vous désirez recevoir votre carte de mem-
bre par la poste, ajoutez 9FB au montant

de votre cotisation. Seuls ceux qui auront
versé 509FB recevront leur carte de membre

par la poste, les autres la réclameront au
Secrétaire dés la réunion qui suivra
l'enregistrement du paiement.,

D'avance nous vous en remercions.



joint & V'araldite

gabarit

figure 3.

L'appareil & ballaster est composé d'un
aspirateur, d'un bocal ou l'on réccltera le
ballast et d'un gabarit ou téte que 1l'on
passe sur le rail pour aspirer le ballast.
Cet appareil a été mis au point par notre
ami A.SAENEN et la description en a été
faite lors de la réunicn du 9.10.80.

MODE OPERATOIRE

1) Couvrir la semelle et la voie de bal-
last de sorte ue celui-ci recouvre comple-
tement l'ensemble. Puis passer avec le doigt
de fagon & ce que le ballast ne dépasse pas
la hauteur du rail. Placer le gabarit sur
les rails de fagon a ce que les 2 rails en-
trent dans les encoches du gabarit.{Fig.4)

U

F A R ot A A A TE

figure 4,

Le ballast sera happé par le tube (A) et
tombera dans le bocal ol il sera récupéré.
Ensulte, coller comme il est décrit ci-des-
sus. Veillez & ce gue le bocal et le tube
de l'aspirateur solent bien étanches.

Bien entendu, il vous faudra procéder a
des essais, car tout dépendra de la puis-
sance de votre aspirateur et de la profon-
deur des encoches du gabarit.

Si ltappareil aspire trop de ballast, c'
est que l'aspiration est trop forte, cu que
les encoches du gabarit sont trop profendes.
Si 1l'appareil aspire trop peu de ballast,
augmenter l'aspiration en bouchant le tuy-
au (C) (fig.3) au moyen du doigt.

Le tuyau étant relié directement a l'as-

tuyaux en plastique

tube de l'aspirateur

tubes en cuivre

pirateur, il peut également servir a éli-
miner des crasses indésirables.

GABARIT

Le gabarit est composé de 2 morceaux de
tube en cuivre soudés en forme de T(fig.5).

tube de 6ou 8 mm.

figure 5.

Lz base du tube (2) sera limée de facon
a4 supprimer l'arrondi (fig.6),et provcquer
ainsi une ouverture & la base pour aspirer
le ballast.

figure 6.

Ceci fait, souder 2 pastilles de laiton
aux extrémités du tube (fig.7)}.

figure 7.

Fdire 2 encoches 3 1'écartement de la
voie, soit 16,5 mm, de fagon a faire coulis-
ser le gabarit sur celle-ci. La profondeur
des encoches dépendra de la puissance de
l'aspirateur.

3]



LA STANDARDISATION DES ESSIEUX
ET DES ATTELAGES.

Avant de passer au vif du sujet, je vou-
drais faire deux mises au point.

Premiérement, il ne faut pas prendre ce
gui va étre expliqué comme "le "systéme par
excellence". C'est tout simplement le mien,
avec ses qualités et ses défauts.

Deuxiémement, je ne souhaite pas bpposer
ma méthode de standardisation au systéme
mis au point par notre ami Léon Grégoire
(Voir CORRESPONDANCE N°5, octobre 1979).Si
le but est le méme, les chemins sont diffé-
rents. Je reconnais d'ailleurs que son sys-—
téme est plus éconcmique que le mien.

ETUDES ET ESSAIS

Ceci dit, je suis un amateur incondition-
nel du réalisme (evec ses limites) tant
dans le décor que dans la ccmposition et
le trafic des trains, et je me suis tou-
jours heurté, dans le passé, 3 l'anarchie
quil régne au sein des constructeurs concer-
nant les esslieux et les attelages.

Or, pour pouvoir créer un parc de voitu-
res et de wagons valable et varié, il faut
puiser un peu dans toutes les marques.C'est
inévitable,et de 1la la difficulté & faire
circuler le matériel, difficulté qui en a
déja rebuté plus d'un.

J'ai commencé, il y a une dizaine d'an-
nées & me pencher sur ce probléme. Aprés
avoir soustrait des heures précieuses a la
construction de mon réseau; aprés avoir es-—
sayé divers essieux et attelages, j'ai fixé
mon choix sur ROCO.

Les raisons sont multiples: prix rason-
nable, facile a se procurer, boudin et dia-
métre qui sont un compromis optimal, assor-
timent et teinte krunie:

Lors des essais, je suis arrivé a la
conclusion que les axes de beaucoup de mar-—
ques ont un diamétre identique ou trés pro-
che.

La standardisation commence d'abord par
les essieux avant de passer aux attelages.
C'est préférable car le remplacement des
essieux modifie parfois légérement la hau-
teur du wagon et cette différence de hau-
teur pourrait étre fatale au bon fonction-
nement de l'attelage.

ESSIEUX

Les marques courantes peuvent se clas-
ser en deux familles: la premidre regrou-
pe celles qui utilisent 1l'essieu a fusées
cylindriques: ELECTRIREN, HAG, MARKLIN et
TRIX.La deuxiéme famille regroupe les cons-
tructeurs qui ont adecpté 1'essieu a fusées
coniques: FLEISCHMANN, FRANCE-TRAINS, JOUEF,
KLEINBAHN, LILIPUT, LIMA, MOUGEL, PIKO, RI-
VAROSSI, et ROCO.

En pratique:

a) Pour les voitures ADE, METROPOLITAN,
R.M.A. (et ROCO bien entendu), je laisse
les essieux d'origine. TIls sont trés fins
et réalistes.

b) Pour le matériel roulant tracté des
marques appartenant a la 1° famille, je
pratique de la fagon suivante: je me prc-
cure des essieux ROCO réf.4461 S ou 4462
(selon que je veux une ou deux roues iso-
lées) et des essieux TRIX-EXPRESS (ceux
avec roues en plastique - réf.56665000).
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Je démonte les roues des essieux des deux
marques et j'obtiens un nouvel essieu en
montant les roues ROCO sur 1l'axe TRIX.
(fig:.T)

axa_ TRIX
L‘ T
1 HAG/MARKLIN/TRIX
il
i
"t
1
3
1
-} roues ROCO
P

fig. 1

Je vérifie l'écartement, je remonte 1!
essieu et le tour est joué.

c) En ce qui concerne la deuxiéme famil-
la, il n'y a pas de montage passe-partout.
Suivez le guide!

Je me procure, cette fois, seulement
des essieux ROCO méme référence qu'en b).
Je démonte les essieux du véhicule a stan-
dardiser, j'enléve les roues (gque je n'uti-
lise pas) mais je récupére 1l'axe.

J'effectue la méme opération avec les
ROCO en récupérant cette fois les roues
(facteur commun & la standardisation des
essieux). J'obtiens ensuite un nouvel es-
sieu formé par 1l'axe de la marque du véhi-
cule garni des roues ROCO. Je mets & écar-
tement, je remonte, et c'est fini.
(FigedT)

axe FLEISCHMANN/
MWOUGEL/RIVAROSS!

T=oT
-

!
A S

X roues ROCO

fig. Il

Dans certains cas, la standardisation
demande un peu plus de travail. C'est le
cas de KLEINBAHN gqui a un axe de 1,5 mm
plus court que les autres. Vu que l'essieu
ROCO doit étre remonté entier, il faut le.
raccourcir d'autant et refaire le cdne de
la fusée. On peut le faire avec un petit
tour. C'est 1'idéal, mais une perceuse mi-
niature et une lime peuvent faire l'affai-
re avec un peu d'adresse et de patience.

Non seulement je posséde le méme essieu
sur tous mes véhicules, mais certains gagnent
en réalisme (LIMA, JOUEF, TRIX, MARKLIN,
ELECTROTREN). De plus, il me permet un fonc-
tionnement régulier gur les appareils de
voie (attention aux PECO, il faut les re-
toucher pour les rcoues ROCO, ou prendre le
FINE-SCALE).

Tout cecl ne s'applique pas aux engins
de traction et automoteurs, vu agu'il serait
trop difficile (je n'ai pas dit impossible
quand on a un tour et guand le démontage
n'est pas impossible) d'usiner toutes les
roues.



Sur mon deuxiéme réseau modulaire en
construction, j'adopte le PECO et les ma-
chines de pratiquement tcutes les marques
y passent, sauf LIMA et certains anciens
modéles FLEISCHMANN. Vu le nombre restreint
des machines dans ce cas, ¢a vaut la peine
de retoucher les boudins de leurs roues.

LES ATTELAGES

Une fois le matériel rculant standardisé
du point de vue des essieux, je m'attaque
aux attelages.

J'ai choisi 1'attelage ROCO réf.4452
comme base de standardisation. C'est donc
un wagon a bogies ROCO qui sert de réfé-
rence pour toutes les transformations.

Au point de vue collage, j'ai adopté le
colle-tout car la colle Cyanolit donne un
collage trop rigide et fragile.

En pratique, j'ai subdivisé les systémes
en quatre groupes.

Le premier regroupe des marques comme
LILIPUT, MOUGEL et RIVAROCSSI. J'enléve car-
rément la tige-attelage d'origine. Je cou-
pe l'attelage ROCO & la dimension voulue et
je le colle aprés l'avoir mis & la hauteur
standard. (fig.III)

LILIPYUT

RAVA|

LILIPUT

MOUGEL
RIVAROSSI

fig. L1

Le deuxiéme groupe concerne les marques
qui ont un attelage du type LIMA et JOUEF
(la tige forme un ensemble avec le reste
du bogie) (£fig.IV)

coupure de | tige

o ‘coupure oe l'pttelage

JOUEF
LiMA

fig. IV

Je coupe la tige juste deriiére 1l'anneau.
J'élargis l'encoche d'origine avec une lime
ou une perceuse munie d'une meule, jusqu'
au moment ou l'attelage ROCO Yy penetre en
forcant un peu. Je mets a hauteur, je col-
le et je passe au suivant.

Le troisiéme groupe est formé par ELEC-
TROTREN, HAG, MARKLIN et systémes analogues.
Je prathue ccmme avec le groupe précédent.
Mais wvu qu'1c1 la tige est généralement
métallique, j'obtiens deux pattes hors de
l'encoche.

(3

Je mets 1l'attelage ROCC a hauteur, puis,
sans coller, je 1°' emprlsonne en repllant
les pattes vers le bas puis vers l'arrié-
re, et je serre bien avec une pince.
(fig.V}

1ige copéa et plids_en

—_ COES T pee T

sarrant |'atlelage

-c2 _ga (7

ELECROTREN
HAG
MARKLIN

fig. v

Le quatriéme et dernier groupe est ce-
lui des marques comme TRIX qui utilisent
un bogie fixé a un ensemble pivot-tige-
attelage. Il n'est donc pas question de
1'abimer ni de le remplacer.

Je coupe l'extréme partie, 1l'attelage
proprement dit et je ponce. Ensuite,sur
la partie verticale obtenue, je pratique

une entaille de la méme dimension que la
partie de l'attelage ROCO comprise entre

l'anneau et la premiére des "lunettes".
(fig.vI)

.| coupure de_l'attelage

TRIX

fig. VI

J'encastre l'attelage ROCC raccourci,
je mets & hauteur, je colle et c'est fait.
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L'avantage principal, et il est évident,
c'est de pouvoir former des rames avec des
vehicules de n'importe guelle origine.

Deuxiémement, vu que j'ai toujours adop-
té des diamétres de courbes confortables
(allant du 100 pour les raccords et 260 cm
en voile principale), la standardisation me
permet de rapprocher les véhicules (souf-
flets ou tampons) & environ 2 mm au lieu
de 4 & 8 mm dans certaines marques.

Contrairement aux essieux, les attelages
des locomotives sont aussi standardisés.
Cela va de soi!

Enfin, du point de vue réalisme, j'y
tiensa G'en est fini des attelages monstres
quil défigurent méme les plus beaux modéles.

Actuellement, je suis satisfait et je
n'ai plus les cheveux qui se dressent sur
la téte quand je dois former un beau mar-
chandises ou un international. Pour le
triage, n'en parlons pas, il fallait pren-
dre des tisanes ou des calmants, ou encore
se faire vacciner contre la rage.

Pour conclure, il est possible de stan-
dardiser tant en FLEISCHMANN ou en MARKLIN
ou encore en TRIX, cela dépend des gofits
et du matériel de chacun. Mais attention,
soyez certain de bien avoir choisi la bon-
ne combinaison.

Car la standardisation des essieux et
des attelages demande beaucoup de temps,
mais le résultat en vaut vraiment la peine.

P.CASINI

A VENDFRE
TAMAIS FRoulE

M. Yves BRAIBANT, 041/260094 (entre 18h.30

et 20h.)

VEND: une importante collection MARKLIN
{(plus de 50 locomotives dont plusieurs
modéles 800). Etat neuf. Pour tous
renseignements, téléphoner au numéro
ci-dessus.

M. Jean-Pierre LACROIX, rue Nicolas Lenoir,

16b, 4442 Villers 1'Evéque, tél: 041/575229

VEND: divers matériel roulant de marque ROCO,
MARKLIN, LILIPUT, RIVAROSSI, JOUEF et
PIKO. Prix sur demande.

M. Jean TELLER, allée des Platanes, 3,

hsho Visé, tél: OL1/793815

VEND: divers matériels roulants de marque
RIVAROSSI, FRANCE-TRAINS, FLEISCHMANN,
LILIPUT, MARKLIN, TRIX INTERNATIONAL,
ROWA, ROCO, JOUEF, LIMA, PIKO,
+ divers rails et appareils de voie
FLEISCHMANN + 1 1ot de rails et
accessoires JOUEF.
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ERRATUM

Deux erreurs se sont glissées dans la rubrique
BOURSE du n©®6-1980,

Veuillez nous en excuser.

Voici les annonces gui auraient dfi parraitre.

M. Francois PEDERZOLLI, bd de la Sauveniére,
123, 4000 Liége, tél: 0O41/234188
VEND: une loco-tender Br70 FLEISCHMANN,
réf. Lo16 (déja roulé): 1000FB.
Deux voitures 2¢ classe DSB UIC,
ROCO, réf. 4276 (jamais roulé): 500FB
les deux.

rue de l1l'Arbre-Sainte-

tél:041/633619

M. Jean René LEJEUNE,

Barbe, 366, 4420 Rocourt,

(1e soir)

VEND: une locomotive MARKLIN S 3/6, réf.3092
(jamais roulé): 1900FB,
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