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L’ALAF souhaite a ses membres et a leur
entfourage une bonne et heureuse année

1999

ASSEMBLEE GENERALE

Le Conseil d'administration vous prie de bien vouloir assister 4
"assemblée générale annuelle ordinaire qui avra hew le mercredi 10
mars 1999 4 20 [l dans notre local d"Ougrée,

(vdre du jour:

|. Rapport moral du president;

2. Election des candidats au titre de membres effectifs, les candidatures
eventuelles doivent parvenir avant le 12 février 1999 au secr-;iiﬁﬁﬂt.{ * )

3. Rapport financier et décharge par les commissaires aux comptes de
Iexeroice 1998,

3. Désignation de deux comimissaires aux comptes,

4. Election du Conseil d” Administration dont les membres sortants sont
réchigibles. Les candidatures éventuelles (*) doivent parvenir par écrit
au secrétariat pour le 12 fevrier 1999, ( +*)

3 Divers

(™) les candidats admimistrateurs doivent étre membre elfectls.

{ **) Voir adresse page 2.
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Au cours de cette annee 1998 ont eu lieu les diverses
et nombreuses manifestations de commémoration des 150 ans de
chemin de fer a Walcourt. Le grand nombre et la qualité des
événements organisés a cette occasion étaient dignes de celles
organisées pour de bien plus grandes villes. Pourtant, Walcourt n'est
plus vraiment une gare de grande envergure, il n'y passe plus qu'un
seul type de train voyageurs (ceux de la ligne 132 Charleroi-Couvin)
| et le trafic de marchandises est plutét réduit: principalement du bois
et des traverses, |l n'en a pas été toujours ainsi.

Le 2V novembre 1848, un premier train circule entre
Charleroi et Morialmé (vers Florennnes). La premiére locomotive
s'appelait « Notre-Dame de Walcourt », ce qui laissait présager d'un
bon deébut pour le chemin de fer dans cette région.

Cette premiére ligne avait été construite, par la S.A.
du Chemin de Fer de I'Entre-Sambre-et-Meuse constituée en 1845 &
linitiative de Leopold 1er, avec pour but de sortir |2 région de son
isolement. Le but était de relier la Sambre a la Meuse via les valléaes
de I'Eau d'Heure et du Virgin.

La Compagnie croit réguliérement jusqu'en 1864 ol
elle fusionne avec les sociétés de I'Est Belge et d'Anvers-Rotterdam
pour créer ensemble la Compagnie du Grand Central Belge. Ce
reseau comptera jusqu'a 500 km de lignes reliant la Hollande & la
France.

En 1896, La Compagnie du Grand Central belge est
reprise par letat et en 1926, la S.N.C.B. est créée. Le frafic
marchandises diminue en intensite pendant le debut du 20 éme
siecle et seuls les échanges internationaux se développent encore.
Le début du déclin de |a ligne peut étre situé aux alentours de 1939,
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les usines ferment et les liaisons ferroviaires sont transférées sur
d’autres lignes comme ['Athus-Meuse.

Au son apogee, la gare de Walcourt comportait
jusqu'a 22 voies, 125 trains y passaient par jour, 700 personnes
etaient employees dans ce noeud ferroviaire. [De nombreuses
locomotives y étaient utilisées, entre autres, dans les derniéres
locomotives a vapeur subsistantes: les types 15, 16, 53, 64, 81 et
97. Plus tard, des autorails ont été affectés a Walcourt, comme
Fautorail de la série 608, dé&ja a la fin de leur carriére, au début des
années 80. lls y resteront en service jusqu'en 1966-67. De nos
jours, pour le trafic voyageurs, il ne circule plus gue des rames de
voitures M2 réversibles tirées ou poussées par des locomotives
diesels de la serie 62 (voir photo). Mais celles-ci seront remplacées
au début du 21éme siécle par de nouveaux autorails diesels, les
futurs autorails doubles 41, équivalents en confort aux trés récentes
voitures [11: climatisation, sonorisation (autre que le moteur diesel),
affichage dans les voitures d'informations, .. ..

Mais le temps d'un week-end, il &tait possible de se
replonger un tant soit peu dans I'époque révolue: par la présence de
matériel ancien exposé en gare: autorail triple 4008 (rouge et jaune),
autorail 4410 avec remorque (livrée moderne bleue/njaune/blanche),
autorail 4601 (rouge et jaune), 551.48 (bleu/beige).. et un autorail
actuellement préservé a Anvers-Dam, restauré dans une de ses
anciennes livrées en deux tons de vert, l'autorail 608 05 qui avait
terminé précisément sa carriére a Walcourt, et y est resté entreposé
jusqu’'en décembre 81.

Cependant, le plus remarquable était quand-méme la
présence de la locomotive type 1.002 de la S.N.C.B. (voir photo), a
defaut d'avoir préservé ou d’avoir en état de fonctionnement un type
de locomotive a vapeur qui avait réellement parcouru cette région,
dans ce cas, seules subsistent encore mais statiques une type 16 et
une type 53..,

L. Fraikin



















