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Au revoir Roger.

Un ami s’en est allé, Roger s'est embarqué sur le train du dernier voyage.

Roger etait devenu membre de notre club dans les années 88-89. Trés vite, il
a montré un grand intérét a la vie de notre association, non seulement en
entrant dans le comité, mais aussi aprés I'acquisition de notre nouveau local.
Des le début des travaux, il a répondu présent toutes les semaines (et méme
encore plus!! ) en ne ménageant pas sa peine au détriment de sa vie de
famille. Que de sueur et de poussiére avalée, toujours avec la méme
abnégation ! Pensons-y lors de chacune de nos réunions : notre local, c'est
en freés grande partie gréce a Iui. Le réseau aussi d'ailleurs : passionné par
son hobby, il touchait & beaucoup de disciplines, de la construction des
chassis en passant par I'électricité et la patine. Mais sa spécialité était surtout
la pose de |a voie et la construction des aiguillages.

Jusqu'au bout, il a gardé un grand intérét pour notre réseau : c'est lui qui nous
a redessiné, sur son ordinateur, les plans de ses extensions.

Le Comité et tous les membres de I'ALAF adressent leurs plus sincéres
condoléances a sa maman, a Fabienne, Céline et Jean-Luc, Florence et Jean-
Francgois, ainsi qu'a toutes les familles apparentées.

Tu nous manqueras, au revoir Roger.



Le viaduc de Moresnet
Roland Marganne Le Rail (Mai 2002)

Patrimoine singulier de la SNCB

Ne l'oublie-t-on pas trop souvent ? Au rang
du patrimoine d'une société de chemin de
fer comme la SNCB, figurent non seulement
les batiments des gares, mais aussi les
nombreux ouvrages d'art qui parsément le
reseau. Le viaduc de Moresnet en est un
parmi les plus originaux. Ce gigantesque
pont metallique est situé non loin de la
frontiére allemande sur la ligne 24 Glons —

hmu X. Leemans

Montzen — Aachen West, plus précisément a quelques kilométres & I'Est de la gare
de Montzen, sur la commune de Plombiéres,

D'une longueur totale de 1120 meétres et d'une hauteur variant entre 23 et 58 métres,
il enjambe, depuis prés d'un siécle, le petit village de Moresnet, I'assiette de
Fancienne ligne 39 gui joignait, a I'époque de sa construction, Welkenraedt 4 Aachen
par Plombiéres et Gemmenich... et la vallée de la gueule. Celle-ci est encore
traversée quelques kilomeétres plus au sud par la ligne 37 Liége — Aachen,
récemment renouvelé — le Hammerbriicke. Singulier, le viaduc de Moresnet I'est
assurement, non seulement parce qu'il fut le plus long du réseau de la SNCB avant
la construction du viaduc d'Arbre, sur la ligne & grande vitesse n° 1 Lembeek —
Wannehain, mais aussi parce qu'il est un héritage de I'étranger.

UN HERITAGE PRUSSIEN

Lors du premier conflit mondial, les Prussiens ont fait construire une série de lignes
ferroviaires en site neuf en Belgique occupée pour satisfaire leurs besoins
stratégiques et économiques. Affin de maintenir une liaison, vitale pour eux, entre le
port d’Anvers et le bassin industriel de la Ruhr en contournant les Pays — Bas restés
neutres dans le conflit, ils créérent une liaison ferrée exclusivement « Belge »,
rattachée au réseau existant a 'époque a Tongres, et rejoignant |a région d'Aachen
a travers le Limbourg belge et le Nord de la province de Liége : cest la ligne 24
Tongres (aujourd’hui Glons) — Visé — Montzen — tunnel frontalier de Botzelaer.

Les Prussiens avaient vu grand, une sorte de « ligne & grande vitesse » avant la
lettre © double voie & grand débit, profil facile, sans aucun passage a niveau,
necessitant du coup de nombreux ouvrages d’art et des liaisons systématiques par
saut de mouton avec toutes les lignes croisées. Les Prussiens ne |ésinérent pas sur
les moyens : ils percérent notamment le tunnel & double pertuis de Veurs, le plus
long du réseau actuel de la SNCB avec ses 2074 métres. Du coté des viaducs
remarquables, retenons trois ponts en acier avec assises en béton : le pont sur le
canal de la Meuse a Lixhe (318 métres), le pont sur la Meuse & Visé (536 métres) et
le viaduc de Moresnet. long de 1120 métres.

La construction de ce dernier est basée sur des plans de la société allemande MAN
Gustavsburg, datant de 1915, Sa superstructure comporte vingt-deux tabliers
métalliques, congus pour une double voie a pose directe (sans ballast), d’un poids



















































