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Le petit mot de la rédaction

Voici le deuxieme numeéro de « votre revue correspondance » dans sa nouvelle
version. Dans ce numéro, vous trouverez un trés bel article de Ricky sur la patine
des wagons. C'est une suite de la petite scéance que nous avons organisée il y a

quelques semaines avec Roger et Ricky. Qu'ils soient I'un et 'autre remerciés des
conseils gu'ils nous ont donnés.

Pour les mordus de lecture et les amateurs de « LOCO REVUE », Jeanine peut vous
procurer d'anciens numeéros a des prix démocratiques. Qu'on se le dise !

Enfin, devant la pénurie d'écrivains au sein de I'ALAF, jai repris un article d’'un
ancien Correspondance écrit par Jules Vincent, un ancien membre du club, qui traite
de la signalisation & la SNCB.

Je dois encore vous annoncer la participation de Jean-Claude Menchior et d'Eric
Sainte a l'exposition « Mini-Maxi » aux halles des foires de Liége du 28 au 230
septembre 01, de 12 a 20 h, nocturne le vendredi 28/09 de 16 & 22 heures. Pour
leurs rendre une petite visite, des cartes de réduction de 50 % sur le prix d'entrée
sont disponibles au bar du club (La consommation n'est pas obligataire ! 111 1)

Mais le plus important est notre exposition annuelle qui aura lieu les 3 et 4 novembre
01 en nos locaux, de 9 a17 h. Des affiches annongant I'événement sont disponibles
au bar (idem ci-dessus) lors des réunions. Je tiens a remercier tous nos sponsors,
sans leur soutient notre affiche n'aurait pas vu le jour.

Je vous souhaite & tous une bonne lecture et je vous donne rendez-vous au plus tard
a notre exposition.

Pour la rédaction : JF
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Comment patiner... sans patins !

Ou comment vieillir et salir artificiellement
vos modéles réduits ferroviaires.

Introduction
Yous venez de passer un nombre conséquent dheures 2
detailler et peindre une locomotive ou un wagon marchandise. _r |
Pourquai, ma direz-vous, vanir le patinar ? i ]
|

En fait, le malérial roulant ferroviaire commence a
monfrer des signes dexposition aux intempéries dés guiils guitte
I'atelier de peinture. Ces effets peuvent aller d'un simple voile de
« crasse » & d'épaisses couches de salissure of de roullle. Les
batiments n'échappent pas, eux non plus, & cette régle: la
peinture palit et s'écaille, |2 bois devient grisatre et les affiches
peintes sur les murs pdlissent | En patinant vos modéles, vous
recréez ces effets des intempéries, rendant par 18 méme vos e s T e
modeles reduits plus réalistes. La patine parmet par ailleurs de | wagon autrichien & Anvers Nord. || ilustre parfaitement

souligner les detalls en les faisanl ressorlir par rapporl 8u | raction congugée des infermpéres et de 13 crasse sur

modéle. .

La réussite d'une pating fient principalement en deux points : comprendre comment et pouerguoi elie

une paroi mitaliqua...

apparait dans la réalité et déterminer la maillzure mathode de la copier en modélisme. Pour garder une répartition
naturelle, cerping modéles seront fortement salis, tandis que la majorité des autres resteront dans une
« moyenna », voire carament tel que sorti de la boite (mais si, il existe des wagons propres, demandez donc a
Jean-Claude...) Il faut toulefois garder & l'esprit gu'une pating n'a pas nécassairement basoin d'élre appuyse
pour donner un bon effet. En fait, ce sont surout les légers et subtils contrastes de patine (voiles, etc.) qui

donnerant 2 meilleur rendu sur votre modéle,

Les technigues.

e o : ey v
Un wagon de ce type permet de 5'en donmner & ciear joic |11
constitue un parfait terain d'essai pour le débutam

If existe différentes techniques pour réaliser la
plupart des patines : le drybrush {ou brossags & sec) a
I'acryligue ou aux poudres de craies de pastel {voire de
terre 4 décor), le lavis (washing) 4 la peinture acrylique
ou aux pigments liquides et les voiles appliqués &
l'aérographe (sprays). Ces difféerentes meéthodes
conviennent autant au modale « fini d'ofgine = qu'a celui
que vous aver assemblé et paint vous-méme (kit, super-
daétaillage, ele.)

Utilisez de préférence des peintures mates,
axceptd pour limitation des coulures de pétrole et de
graisse ow vous uliliserez plutdt de la peinture brillante.
Wous rouverez une liste des colors principaux utilisés en
patine et leurs utilisations. Mais libre 4 vous d'utiliser plus
de coloris, selon ceux de volre maténel roulant &t la
localisation géographigue.

| Peintures pour patine

"PEINTURE UTILISATION o
Mair, noir sale, noir de pafine, gris Saletd (crassa), boues, terres et poussieres.,
Moir brillant Coulures de pétrole et de graisse

Terre, sable, cuir (Tan)

Poussigras, sahble, ..

Bruns (TSB, TOB, brun bois, etc,)

Vieille rouille fonceée, boiseries, etc.

Rouille, oranges

Fouille fraiche (claire)

Elanc, gris béton

Peinture péle, coulures des Iettrages, de chaux, de
graviers, etc.




Le Drybrush (Brossage & Sec)

Les peinfures & l'eau, comme les Vallgjo
{acryligues) sont ideales pour le dry brushing car elles
peuvent ére enlevées avec un chiffon humide directement
apris leur application. De plus, elles ne contiennent pas de
solvanis chimigues, dangereux et toxigues, contrairement
aux peintures glycérophtaligues et cellulosigues {Humbrol,
Revell, atc.)

On commence par tremper une brosse dans la
peinture, puis on l'essuie sur un chifion propre pour
éliminer presque toute la peinture du pinceauw. Alors, avec
e pinceau presque sec, on brosse du haut vers le bag, en
raies, sur la paroi du wagon ou du modale. Cette technigue
est idéale pour réaliser les effets de peinture écaillée et de
couluras de rouille, de crasse at de boue, On peut varier 1a
quanfité de peinture sur le2 pinceau ou la pression du
pinceau sur la surface pour obtenir différents degrés de patine. Si I'on doit appliguer la peinture sur une zone bien
définie (lignes de rivets, ete.), on peut réaliser un pochoir dans une feuille de carton leger (carton Ficard) puis la
poser sur le modele & l'endroit déterming et brosser & travers louveriure,

Pour les craies de pastel, on peul les gratter avec un culter pour obtenir la poudre ou encore les frotter
sur du papier émeri, Celle poudre (ou la terre & décor) est appliquée avec un pinceau plat « langue de chat ',
Aprés application, bien veiller & fixer la craie avec du fixalif plastifiant mal pour fusain el pas

Toutefois, le drybrush abime les pingeawx, Il vaut donc miewx utiliser des pinceaux usagés pour cette
opération,

Dans e ms apreés les lavis d'acs. seu 1 hn:ue e
powdre de pastal rouge pale suffit. On peut masquer les zoras des
inscriplians & 'on souhass les lesser parfailement lisbles.

Les Lavis.

On ulilise principalement |a peinture acrylique Vallejo (dilués & I'eau) pour les lavis, en la diluant au
rappart d'une part de peinture pour six pars de diluant. Encore une fois, si vous n'aimez pas ke résultat atteint par
un lavis, vous pourrez le netioyver immédiatemant aprés application avec un chiffon humide, Un autre avantage de
ces paintures est gu'elles n'agressent pas las couches de peintures précédentas ni les décalgues, conlrairament
aux peinfures giycérophtaligues et cellulosigues.

Le lavis est appligué avec un large pinceau plat a poils souples. On lappligue de haut en bas, en ne
s'arrétant pas au milieu, cela provioguant Mapparifion de traces de pinceau sur le modéle. Le résultat sera e rendu
en modéle des effets de coulures de la crasse laveée par 'eau de pluie. Cette technigue est aussi ufilisable dans
le cas de la patine d'un bdliment gui subil ks mémes contraintes dintempéres gue le matérel roulant. De
pluss, les coulures onl tendances & lagglutiner au niveau des lignes de rivets et de structures, au niveau des
renforts ainsi que des rayuras imprimées par |8 coulissement des portes dans la paroi du wagon. Le lavis en
miniature aura la méme lem:lanca ce qui imitera parfatement les effets de la patine réelle. On utilisera du noir, du

: = noir sale, des bruns &t autres couleurs pour réaliser les
gffets d'encrassement et de corrosion. On peut en outre
obtenir différents degrés de patine en superposant les
lavis. En outre, on paut aussl utiiser un pinceau rond fin
pour souligner les lignes de rivets et de structures d'un
wagon de marchandises d'un lavis de rouille, qui est
suivi d'un lavis de noir sale sur Mentiératd du wagon.

Attention toutefois & bien laisser sécher chaque
couche de peinture avant de réaliser un nouveau lavis,
sinon on court |2 risque que le lavis précédent se dilue
en partie dans le lavis suivant, créant un effet inégal. Un
truc pour activer le séchage est duiliser un séche-
cheveux & faible lempérature pendant une minute. Une

- autre méthode est de protéger e preamier |avis par une
Dans e cas de oe wagen cilsme, o privisgiens les lavis dacniiques o | Souche de vernis appliquée 4 'aerographe.
de pigments Equides, vore de peinturss Revell bollantes pour les Un autre produit, lancé par la marque de
onnilures de fisl-nd flocages et d'accessoires Woodland Scenics, est aussi

efficace : les Pigments Liguides. lls sont vendus en flacons d'environ 50 mi dans dix teintes différentes. Ces
teintas conviennent pour la plupart des usages au niveau de la patine &t sont utilisées de la méme maniére que
les acryligues. lis se diluent a l'eau, et permettent d'obtenir une pating plus «douce » que par les peintures
acryliques, ce qui est fort utile pour permettre au modéliste de variar lntensité de la paline,

! Pinceau plat dont les poils forment un rectangle aux bords supéricurs ovalisés, ressemblant 4 une langue de
chat.

* Produit vendu en spray par Schleiper sous son propre label, colte environ 300 & 400 francs pour une bombe
permettant de traiter une vingtaine de wagons mimimum,



Les voiles a I'aérographe.

e l&égers voiles de peinture rendent bign |ﬂ$l
effets de Irginéas d'@chappements, de résidus del
fumées, el des couches de crasse. On ufilise des; |
mélanges  de  peintures  glycérophialigues  (Revell,) |
Humbrol, Italer-Testors) dilués au rapport d'une part de| [
peinture pour 8 parts de diluant ou plus. Les peintures
dilugées selon ce rapport sont plus faciies & mettre an
ceuvre, permetiant de ne pas rsquer de résliser un effet
frop prononcé en un seul passage. Pour ce qui est de
I'dgrographe, un double - action 8 mélange intame est un
must, car il permet lapplicafion de la peinture en fins
voiles, au contraire d'un mélange externe qui vapaorise de
plus grosses particules de peinturs,

Dans le cas de celte locomolive, les wiles de peiniures
Humbrod & I'aérographe semblent les plus indiguds. .

Protéger la patine,

Comme pour les décalgues et transferts & sac, || sera iddal da vaporser une fine couche de vemis mat
sur le modéle aprés patine. Comme certains effets de patines sont créés par des mélanges fort dilués de
peintures ou des peintures séches ou presque séches, ces peintures n'sccrocheront pas aussi bien & la caisse
guune peintune normalement dilude. I est conseillé d'uliiser un vemnis mat, sating ou brillant, selon leffet que
vous désirez obtenir (le vemnis mat est le plus souvent conseaillé). Pour les craies de pastel, le fixatif mat s'imposa,

Conclusion.

La clef d'une patine réussie ast de rendre le modale crédible, Quelgues taches de crasse ou de rouille
disposées libéralement peuvent rendre un modéle «sale », mais ne le rendra certainemeant pas réaliste, || faut de
preférence se baser sur des photos de modéles réels. Donc, dés que vous vous rendaz dans un dépdl, un
faisceau de triage ou méme une gare marchandise, gardez votre appareil photo sous [a main car vous pourez
alors photographier des wagons, locomotives ou woilures vovagsurs passablement sales, photos qui vous
permettront de misux cerner le type de patine & appliquer 4 vos modéles réduits. Gardez aussi & l'esprit 'époque
de votre réseau. Des wagons fabriqués dans les années 60 et 70 ne seront pas fortemant patinés, tandis que des
wagons datant des années 50 montreront une patine plus accentuge sur un réseau Epogue IV, et ceux datant
d'avant guerre montreront une patine fortement accentude. | faut penser aussi au type de wagon: certains sont
enfretenus plus souvent que d'autres, et se salissent plus fortement que d'autres aussi, Un vieux wagon présent
sur une voie de garage en gare (bon & ferrailler) recevra quant & lui une patine maximala ou voUs PoUrTEZ vous
en donner & coeur jole avec la roullle et les vailes accentuss de crasse,

Four conclure, je dirai gu'il n'existe pas une bonne et des maweaises méthodes, mais que la méthode
importe: peu si le résultat est crédible. A vous, sur baze de ces conseils, & développer volre technique propre.

Ricky.

Dewx examples de pabnes, avac une palita nota de fantaisis © ladoncion de Tags: lis sont B5587 alsés & reprisentior
an ulilisant das pachairs rdalisés avec duMasking Taps de Tamiya. Je wous expligueral dans un prochain adicls b
réalisafion ce 1ags sur wagans dens |2 cadre dun arlice concemant t raproducton en modée meduit du wagon
cowvart REMME avec canisnsur du sendce Infra, comme sur ka pholo supérieuns droile .




Comment patiner un Wagon par la pratique !

Woici & présent la description des opérations nécessaires pour la patine d'un wagon marchandise type,
un wagon couvert belge dans ce cas, utilisable pour tout type de wagon en adaptant les teintes et les degrés de
patine...

1) Préparation du wagon.

Prenons l'exemple d'un wagon couvert & deux essieux de la SNCE a parois mixtes bois - métal de I'épogue
I, peint d'origine en brun SNCE, |a toiture &lant grise (modéle Roco).

On commence par démonter essieux et aftelages, libérant 'ensemble en frois &léments. Les bogies et
essioux seront traités ultérieurement, La caisse, avanl peinture, recevra une couche de vemis mat ou de fixatf
plastifiant mat pour fusain, ceci & fin de fixer les letirages qui fsqueraient d'étre abimés par le premier lavis & la
couleur Revell,

2} Lavis principal

Ce lavis, devant parmeitre 'accroche des acryliques et des pigments, est réalisé avec un mélangs de
peintures Revell ou Humbrol diluges au While Spirit ou au Thinner Humbrol. Je passe un lavis de brun rouille &t
de noir sale (60/40) dilug a raison d'une part de peinture pour 10 pars de Thinner, Ce lavis va en méme temps
renforcer la matité du modéle tout en permeitant 'accroche de la patine. Aprés application de ce lavis, on
souligne les montants et parties métalligues saillantes d'un lavis de rouille Vallejo (80% de Cavalry Brown + 20%
de Leather Brown). Sur cette base, on peut appliguer alors les différents lavis de pigments liquides ou de
peintures acryliques.

3) Lavis aux pigments liquides.

Ces pigments sont vendus en pack de 8 flacons de 4 Oz {gnviron 50 ml} de teintes différentes (TSB, TOB,
béton, blanc, noir, gris foncé, gns clair et Ocre). Ces pigments sont assez concentrés, ce qui impliquera leur
dilution avec de 'eaw. Le degré de dilution dépend de l'effet désiré, Pour des voiles de crasse, j& préconise une
dilution & 1 part de pigmant pour § parts d'eau, tandis que pour les couches de crasse plus soutenues, jo préférg
une dilution & 1 part de pigment pour 2 parts d'eau. Ces lavis da pigmeants sont appliquas avec un pinceau plat
souple assez large sur toute la surface du wagon, de bas en haut, et d'un seul coup de pinceau de haut en bas. i
faut éviter en effet d'arméter son coup de pinceau en plein milicu de la paroi verticale sous peine de voir se former
des traits bien deésagréables a Mceil, Ces pigments peuvent aussi élre appliqués a 'Aérographe.

Je commence par appliquer plusieurs lavis fortement dilugs (1 part peinture / 6 parts d'eau) de TSB et TOR
mélangés & 50/50. lls renforceront 'effet de rouille des panneaux du wagon inltialisé par le lavis & la Revell
Ensuite, fapplique un ou plusieurs lavis de noir sale (melange 50% de noir, 40% de TSB et 10% de bianc) dilué a
1 part de peinture pour & ou 3 parts d'eau, selon ['effet désing (un brin sale ou franchement encrasseé).

4) Lavis aux acryliques

Dans ce cas, les pigments liguides sont remplacés par les peintures acryliques de la gamme Model-Color
Vallejo. Les teintes sont les mémes, et l'application aussi facile. Le seul bémol est gue la pigmentation semble un
brin plus grosse, les pigmants liquides &tant plus « fins »,

3) Finition de la patine aux craies de pastel

Aprés |'applicafion des lavis, on peut souligner la patine en traitant les parols du wagon aux poudres de
craies de pastel. Je commence toujours par brosser légérement le modéle avec de la poudre de craie de la
méme couleur que le wagon (ici brun SNCEB) mais un rien plus pdle, pour imiter le palissemeant de la peinture. En
méme temps, il pélit un brin la pating qui pourrail s'avérer un rien trop criarde. Ensuite, je brosse a différants
endroits de la eraie « rouille » (mélange de TSE et de TOB + ocre jaung), crassa (noir + TOB + blanc), coulures
calcaires (blanc + pointe de gris de peyne ou de noir), etc. Libre & vous de donner libre cours & votre inspiration,
tout en suivant le plus prés possible la réalité, Un plus est de patiner le wagon en ayant des photos prés de sof
pour ¥ puiser linspiration. Aprés application de la patine aux pastels, je passe sur le wagon une nouvelle couche
de fixatif pour fusain, ce afin de fixer [a patine des flancs avant de traiter |a toiture et le chassis.

6) Patine de |a toiture.

Pour la tolture, appliquer la méme lavis de Revell rouille que pour les faces du wagon puis, aprés séchage,
peindre les zones corrodéses &n rouille Vallzjo. Une fois ces opérations achevées af [a peinture séche, appligue
plusieurs lavis d'un mélange de 50% de gris foncé, 15% de blanc, 15% de TSB &t 20% de TOB dilug 8 146 & l'eau
sUr la toiture pour imiter son encrassement, qui sera lui aussi renforcé aux craies de pastel &t & la cendre da
cigaretta saupoudrés généreusemeant sur la demiére couche de peinture encore fraiche.



T} Patine du chassis, des essieux et bogies.

Pour ces trois éléments, il est une premigre dtapa commune: ['application d'un jus peu dilué (1 part de
peinfure pour deux parts de diluant} de painture Humbrol ou Revell « owille », Sur cette peinture 3 moitié séche,
je saupoudre libdralement de la poudre de craie « rouilla foncde = (TSB + TOB + noir).

Aprds séchage complat, o brosse & sec la stucture avec du grs clair Vallgjo additionnd de « Cavalry
Brown ». On peut aussi appliquer un brossage a sec de peinture « Natural Steel » sur les ressorts de suspension
et zones matalligues, ainsi gu'un autre drybrush de blanc cassé ( Foundation White + une pointe de Basalt Grey)
sur toute la structure afin de la faire ressortir du reste du bogie. Aprés séchage lolal, ['appligue une couche de
fixatif pour fusain. La méme technique est uiilisée pour le chassis,

Four les essizux, seule |a premigére atape (I'application du jus de rouille et de [a poudre de pastel « ouille
foncde » ) sl nécassaire.

8) Conclusions

Woila | Avec ces balises, vous devriaz &ire & méme de patiner vos wagons, Pour vous v aider, voici guelques
photos de wagons & 'échelle 1/1 qui peuvent vous servir d'exemple. Pour toute information ou consell sur cette
tachniqua de pafine, vous pouvez me rencontrer au Club les vendredis soir, ou encore me contacter via mon
adresse E-Mail @ rickyS6@ibelgiguee.com. Je me feral un plalsic de vous conzelllar.

Et maintenant, piace aux photos...

N S = 2
1% Wagon Teémie & Ballast. Ici, la rouille et le noir prédominent. Thes lavis aux pigments ot brossages de craies
sont le standard.
2% Un wagon dortoir. Aprés peinfure des rustines en brun SNCB, lavis de pigmenis liquides rouille et gris sale.
suivis d'un brossage de craie pris bleutd pour emifier le tout.
37 : gomine pour le 2°,
4% 1 lei, des voiles 4 I"aérographe sont préconisés. On peut ensuite revenir 3 la craie rouille pour eréer les traces

Aa pemlirse seanant de la todhnes

Mote pour les Internautes : cet article paraitra avec photos en couleurs (et additions de photos
supplémentaires) sur le site Web Trainmaster, & 1'adresse suivante : httpe/fwarw.ibelgique.com/ Trainmaster.




LOCO-REVUE NEUFS
A PRIX REDUITS

Comme le montre I'échange de courriels ci-dessous, j'ai accepté de servir
d'intermédiaire bénévole entre Jacques Le Plat, qui ne distribue plus LOCO-
REVUE en Belgique depuis le 31 décembre 2000, et les membres de I'ALAF.
Je recevrai vos commandes aux réunions jusqu'au vendredi 26 octobre inclus.

Passez-moi vos commandes jusqu'au vendredi 26 octobre. Vous payez 50 %
d'acompte en échange d'un recu mentionnant la somme de I'acompte et votre
commande exacte c'est-a-dire année(s) et numeéro(s).

Pendant le mois de novembre, vous recevrez les LOCO REVUE par mes soins,
pendant les réunions, contre le recu et les 50 % restant a régler.

Merci de votre compréhension.
Jeanine

De Jacques Le Plat 4 Jeanine Teller :

Je profite de Il'occasion pour te signaler (ainsi qu'a tes collégues
liégeois), que je suis en train de liquider le stock belge d'invendus
Loco-Revue de 1980 i Noé&l 2000. C'est pent-étre ['occasion de compléter
tes archives a4 bon compte : prix 1200 F / 3 années (ou 33 numéros
panachés) ou 600 F pour 12 numéros panachés. La liguidation est en cours
depuis janvier et il reste encore A peu prés tous les numéros depuis
1990,

De Jeanine Teller 4 Jacques Le Plat :

Numéros  panachés = difftrents 7 Donc les !l numéros dune  anmée  compléte P
Je e demande  cela  powr  transmettre  corvectement  fon  message a  I'ALAF

De Jacques Le Plat 4 Jeanine Teller :

Oui, c'est bien c¢a ! Et dans le cas ou plusieurs personnes voudraient le
méme numéro, cela reste aussi valable. En résumé, les prix annoncés somt
respectivement valables pour 12 ou 33 numéros, panachés ou non
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Locomotive diesel Type 77 de la SNCB,
Photos de détails par Ricky.

Locomaotives photographiges & Anvers Nord, lors d une sortie en Spotting avee Paul Vandersteen, de
la Firme Rocky-Rail. L'une d'entre elles servit pour la publicité d'annonce de la sortie de la 77 en HO
par MEHANO,
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Le coin du spécialiste
(Correspondance mai-juin 1984)

iqnaux d'arrét simplifiés,
Signaux de manceuvre — Balise — signaux divers. (par Jules Vincent)

1. Les sig_naux automatiques.

Actuellement sur les lignes importantes et en dehors des gares, le Block-System est
devenu automatique ainsi que les signaux protégeant les sections. Entre deux
gares, il peut y avoir une multitude de sections et les signaux ne sont plus
manosuvrés par les signaleurs mais bien par des dispositifs électriques (relais,
pédales et circuits de voie). Les signaux automatiques sont en position normalement
ouverte, mais lorsqu'un train les franchit, ils repassent automatiquement a I'arrét.
Quand la section se libére, le signal repasse a I'ouverture.(Voir fig. 1)
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Mais un de ses signaux peut tomber en dérangement par suite d'un relais
défectueux, d’'un non-fonctionnement de pédale, d'un contact inopiné & un circuit de
voie, etc....Et dans ce cas, un signal se mettrait a I'arrét et tout le trafic resterait
bloqué. C'est pourquoi ces signaux automatiques peuvent étre franchis, malgré
qu'ils imposent I'arrét moyennant certaines précautions de la part du conducteur.

A. Signal d'arrét permissif permanent. (fig.2)
{protégeant une section ol il n'y a pas de
passage a niveau contrélé par ce signal).

Ce signal est muni d'une couronne de
franchissement.(1) Le conducteur s'arréte, remplit
un ordre de franchissement en y indiquant le
litera du signal (ex : A 82). |l poursuit sa route en
marche a vue jusqu'au signal d’'arrét suivant. |l
remettra une partie de l'ordre de franchissement
qu'il vient de compléter a la premiére gare ou il
doit normalement faire arrét.

Figure 2
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B Signal d'arrét permissif permanent. (protégeant une
section ol un ou plusieurs passages a niveau sont
contrélés par ce signal). (fig.3)

Ce signal n'est pas muni dune couronne de
franchissement mais bien d'une armoire a documents.
Le conducteur s'arréte au signal, descend de sa
machine et préléve un document S 421 jumelé & un S
379. L' S 421, diment complété, I'autorisera & franchir
le signal en marche a vue, I' S 379 lui renseignera de la
situation kilométrique des passages a niveau en lui
donnant 'ordre de réduire sa vitesse a 5 Km/h et de
sifler ou klaxonner a chaque passage a niveau.
Comme dans le premier cas, il remettra une partie des
documents a la premiére gare ol il doit normalement
faire arrét.

C Signal d'arrét permissif intermittent (signal non
automatique) (fig.4)

Ce signal est utilisé sur les lignes équipées de signaux
automatiques aux endroits ot il y a un point dangereux a
protéger. lls peuvent a certaine moments é&tre
commandés d'un poste de signalisation et & d'autres
moments par les trains. Le signal est pourvu d'un
ceilleton électrique et d'une armoire téléphonique.

Si lceileton est allumé (blanc) le signal doit é&tre
considére comme permissif. Par contre, si Iceilleton est
éteint il est non permissif et tous les conducteurs doivent
se rendre au teléephone.

l

2. Les signaux d'arrét simplifiés.

lis sont identifiés par le litera minuscule du grand
signal d'arrét, complété par le numéro de la voie
a laquelle ils se rapportent. Lorsqu'il est
indépendant, il est identifié par une majuscule
suivie de l'indice du poste qui le commande. lls
réglent les grands et petits mouvements. lls ne
peuvent pas transformer un mouvement.

(Fig. 5 & 6)

Flamy &
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L | Figﬂrﬁ [

gLes signaux de petit mouvement. (fig.7)

lls autorisent I'exécution d'un petit mouvement ou autorise I'accés d'un grand
mouvement :

- en marche & vue sur une voie partiellerent occupée ;

- alavoie de dédoublement d'une gare de croisement d'une ligne a simple voie :
- aune ligne locale ;

- _enmarche a vue a une section de block non entierement parcourue.

pimis
av ow I T é Aanmir l
’u g = E Ou 6 feriz  Mawwergar  aufomisd !

{ =
[ |
%:;‘ Q—‘\ &r MpmrdsanfiTme  sun i Q_‘_
Fihead A

Figure 7

Un grand mouvement s'effectue en marche normale, avec le respect des signaux
d'arrét ordinaire, combinés ou simplifiés a gauche ou a la droite de la voie, suivant le
régime de voie normale ou de contre voie.

Un petit mouvement s'effectue en marche & vue avec le respect de tous les signaux

a droite ou & gauche de la voie. Seul un grand signal d'arrét avec écran peut
transformer un mouvement,

Signal de limite de petit mouvement. (fig.8)

Ce signal indigue le point d'arrét extréme pouvant
étre afteint par les petits mouvements. Il est
constitué par un panneau rectangulaire, dont la face l:l_'r-!

avant est recouverte de matériau réfléchissant et | ~
porte un pictogramme noir se détachant sur fond | T
blanc. Figure § —‘

Fiwsid
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2. Les balises.

Les balises facilitent, surtout par temps de brouillard, le repérage des signaux en
voies principales.

a) Balises avec traits. (fig. 9 et 10) -.
Des balises « grands modéles » en béton sont remplacées par |
des plus petits modéles dont la face avant est couverte d'un
matériau reflechissant blanc et portant 2 ou 5 traits obliques |
noirs. |
Elles annoncent l'approche des signaux avertisseurs et des | |
signaux d'arrét. La balise a deux traits porte un point noir si le } .
signal qu'elle annonce a fonction d'arrét. Pour les signaux
d'arrét ordinaire seule la balise a 2 traits est utilisée : la balise &

5 traits n'est donc pas placée.

Figure 9

b L A -l Pt o
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Figure 10

Les anciennes balises « g'ra nds modeles » étaient au nombre de 5 et la distance
d'implantation par rapport au signal était égale a autant de fois 50 m qu’elles
portaient de traits. (fig. 11)

-rfnl—mﬁ e, i, |, E g

Figure 11
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b) Balises avec chevrons. (fig. 12 et 13)

Ici aussi, il existe deux modéles: un grand modéle en béton et un nouveau plus petit
a matériau réflechissant. La face avant blanche porte un & cing chevrons noirs.

Elles annoncent 'approche des signaux d'arrét sur les lignes non équipées de
signaux avertisseurs, 'approche aussi de certains signaux protégeant des passages
a niveau ou des signaux d'arrét simplifiés contrélant le fonctionnement de passages
a niveau automatiques, sur les lignes ol la vitesse de référence est supérieure 4 40
' Km/h, sans dépasser les 70 Km/h.
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Figure 12

Sur les lignes ol la vitesse est inférieure ou égale & 40Km/h.

Figure 13

La premiére balise rencontrée a la méme signification que celle d'un signal
avertisseur ferme.
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Information & L’ALAF au sujet de I’article paru dans la revue
Eisenbahn et relatifs aux usages de photographes vis a vis de la DB

(Deutches Bahn).

Les interdictions :

1) Ne jamais se trouver sur les rails, ni sur les voies.
2) Dans le voisinage des signaux de détresse.
3) Faire courir une personne sur les voies puis la photographier.

Pour photographier dans les gares, il ne faut pas d’autorisation si I'on respecte
les points suivants .

1) Vous devez toujours vous trouver dans les endroits ouverts aux voyageurs.

2) En photographiant, vous ne pouvez jamais mettre en danger, ni vous ni
d'autres personnes qui se trouveraient dans votre voisinage.

3) On ne peut jamais passer les barriéres, passages a niveau, clétures ou
d'autres endroits interdits au public, autre que le personnel de la D.B.

4) Les photographies ne doivent servir qu'a un usage privé, album de photos
ou soirée Dia.

9) Restrictions : Restrictions pour les photos autorisées.

En cas d’alerte & la bombe, attentat, attaque de fonds ou meurtre: dans tels

cas, la gare sera fermée et il faudra admettre qu'il sera défendu de
photographier ces événements.

CAS GRAVES :

Photographier sans autorisation puis publier. Des amendes sont possibles
(non mentionnées).

Accord sur travail avec autorisation de la D.B.

Pour les photographies commerciales (revues, calendriers, réunions de club et
autres) il faut demander une autorisation a la D.B.

Information par W. COLLIER.



17

Renouvellement de la cotisation.

Nous voici déja a la fin de I'année et en méme temps que les fétes, arrive également
le moment de renouveler |a cotisation.

Si vous reglez votre cotisation avant le 31 décembre 2001, le prix sera toujours de
1.500 BEF (200 BEF d'assurance comprise). Cela ne fait que 125 BEF par mois.

Aprés cette date, Euro oblige, la cotisation sera de 38 £€.(4,96 € d'assurance
comprise). Cela ne fait que 3,17 € par mois.

Le payement de la cotisation peut se faire lors des réunions auprés de Monsieur
Alphonse Volders ou au moyen du bulletin de versement ci-joint sur le n® de compte
suivant : 001-2421017-70.

Votre carte de membre vous sera remise lors de votre paiement ou & votre prochaine
visite au club. Si vous désirez recevoir votre carte par la poste veuillez majorer votre
payement de 1€. Les cotisations devront étre payées au plus tard pour la fin du mois
de février. Tout payement effectué aprés cette date sera majoré de 1,25 € pour frais
de dossier.

Le Conseil d’Administration

Quai 44 Exposition a Bruxelles.

Du 15 septembre au 27 janvier 2002, au passage 44 a Bruxelles dans la
Galerie DEXIA, I'exposition décline I'histoire ferroviaire belge en cing
thémes : I'importance du train, la mobilité, les gares, l'infrastructure et le
matériel roulant, les différents métiers du rail. Inaugurée dans le cadre
du 75°™anniversaire de la SNCB, I'exposition « Quai 44 » se présente
comme une grande évocation photographique, mais est également
I'occasion de voir trois courts-métrages, divers tableaux de Delvaux, la
maquette de la future gare des Guillemins, une partie de I'habitacle du
train a double étage qui entrera en service I'an prochain, etc.

« Quai 44 » se tient jusqu'au 27 janvier 2002 & la galerie Dexia au
passage 44 a 10 minutes des gares de Bruxelles Nord et Bruxelles
Central. L'exposition est ouverte du mardi au dimanche de 11 a 18
heures (sauf jours fériés).
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Deux nouveaux ateliers a la SNCB.

Par Cyril Duchemin

Nosud de communication d'envergure au sein du réseau ferroviaire belge, la gare de
Charleroi a fait I'objet ces dernieres années de différents travaux d’aménagement
visant a en améliorer la desserte et a assurer aux voyageurs un service de plus en
plus performant. Dans le cadre du plan décennal d'investissement 1996 — 2005, la
SNCB a egalement décidé d'implanter dans la région deux nouvelles unités
techniques destinees a assurer 'entretien et la maintenance du matériel roulant.
L'une est située a Charleroi et 'autre & Monceau. L'atelier de traction de Charleroi
s'étend sur une superficie de 17 hectares, dont 20000m? bétis, et a nécessité un
investissement de 1.5 milliard BEF. 330 personnes travaillent a la maintenance
courante de plus de 320 engins : 80 locomotives électriques, 125 automotrices, 110
locomotives Diesel et 10 autorails Diesel. Par la suite, viendront s’y ajouter les
nouvelles rames prévues pour le futur réseau régional bruxellois.

Composé de quatre grands halls affectés & des tches différentes, Charleroi dispose
de 12 voies dont 10 « passantes ». Le hall 4 est équipé de rails dits « éclipsables »
installés sur des pilotis de 2,60m de haut. Ce systéme extrémement performant
permet d'escamoter temporairement certaines sections de rails afin de pouvoir retirer
par le bas de grosses piéces comme les essieux ou des moteurs qui doivent é&tre
changés. |l n'est donc pas nécessaire de déplacer I'engin vers un stand de levage
avec pour résultat un gain de temps substantiel. 1l suffit donc désormais de quelques
heures, au lieu d'une journée, pour remplacer les essieux d'une automotrice.

Autre atelier, autres objectifs. Celui de Monceau est entiérement dedié a I'entretien
des wagons. En fait, 15000 wagons par an transiteront par le triage de wagons de
marchandises de Monceau. Le deuxiéme en importance aprés celui d’Anvers.
L'atelier qui couvre 8,5 hectares dont 8000 m* de surface béatie, occupe 90
collaborateurs. Cet établissement qui aura nécessité un investissement de 500
millions de francs comprend deux halls, I'un pour les interventions de maintenance
légére, I'autre pour les travaux lourds ou nécessitant des mobilisations plus longues,
le tout sur six voies passantes dont trois de 150 m de long avec fosses de travail
latérales et centrales pour les travaux courant, et les trois autres, longues de 66 m,
equipées de passerelles permettant des interventions sur toitures ainsi que d’engins
de levage. Enfin, I'atelier compte deux voies de visite, ainsi gu'un stand extérieur de
nettoyage technique et un stand extérieur pour le levage de wagons chargés.

Avec ces deux nouveaux ateliers inaugurés fin octobre demnier, la SNCB modernise

ses moyens de production et accélére la remise en circulation des matériels roulants.
Un objectif désormais commun a tous les réseaux.

Le Rail novembre/décembre 2000 n°83
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AGENDA DU CLUB

3 octobre 2001 :  Filisur et ses environs. (par A. Collin)

7 novembre 2001 : Les chemins de fer Rhétiques : Bergln. (par A. Collin)

5 decembre 2001 : La Pacific ETAT 231 G 558 du Pacific Vapeur Club (Francais).
Vapeur 8 SOTTEVILLE, la seule encore en parfait état, renaissance 1986 — 1988
(remise a neuf) type ORIENT-EXPRESS. (par W. Collier)

3 janvier 2002 : Portrait d'un type de locos —vapeur « Pacifics » en usage dans

FEurope : son Histoire, (sa naissance, ses transformations, ses différents modéles et
ses services).

Bourses et manifestations

07M10/01 Aywaille salle St Raphaél

13 &14 10/01 Genk, expo Limbourg Hal

14M10/01 Huy,(ex bourse Ben Hahin Salle des spiroux wanze
14110/01 Jupille Ecole des Acacias rue du Couvent 106

19,20,21/10/01 Utrecht expo+bourse JAARBEURSPLEIN N®6
28M10/01 Steinsel ancien Hall de basket

2 & 4 novembre 2001 Exposition de L'ALAF, rue de la Gare a Qugrée de 9/17 h

04/11/01 Bioul salle de Cheumont (Anhée)
11/11/01 Charleroi/Gilly école de la cité, rue circulaire 27
9/12/01 Hoeselt Centre Culturel

Attention: Ce récapitulatif des bourses et manifestations n’est donné qu’a titre indicatif
I’ALAF n’est pas responsable des erreurs, des omissions et des annulations des différentes
manifestations qui vous sont proposées dans cet agenda.

Errate ! Dans la revae « Corvespondance » du irimestve dernier, & la page 9,

FIG 7 TRACAGE DES 2 ENCOCHES DFE GUIDAGE
Frésenter la fente rectilighe qui va de a & b sur une voie 770 (16,5 CA) ; centrer le pabarit sur les rails ; tracer
Vemplacement des 2 rails au marquenr ou & la pointe séche.

Il faut lire 16 ,5 mm a la place de 16,5 em. Vewillez nous excuser pour cette petite erveur,
La rédaction



