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Photo de couverture: Déchargement des chars a Schaerbeek le 20/7/99 (J. -F.
Magnée).
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UN TRANSPORT
EXCEPTIONNEL

La gare de Schaarbeek, le 20 juillet 1999, le chef de gare
m’emmene voir un transport exceptionnel qui doit arriver
aujourd’hui. Le nombre de wagons est de 32, sa longueur est de
448 m et son poids total de 1.590 tonnes.

Ce train exceptionnel n’est autre que le convoi annuel que I'armée
Belge met en “train” chaque année pour le défilé du 21 juillet, jour
de notre Féte Nationale.

1 est 7 h 30 du matin, nous sommes a [’ancienne cour a
marchandises de la gare de Schaarbeek (FSR) et tout est fin prét
pour le déchargement.

Mais & toute organisation, il y a toujours un grain de sable qui
vient gripper la meécanique. Lorsque le train est arrivé, les
responsables de I'armée nous font remarquer que le premier
vehicule, qui devait se trouver en téte du train, aurait du étre une
des deépanneuses pour les chars.

Pas de chance pour la SNCB, suite a une erreur de chargement ou
bien de desaccouplement en gare de formation, celles-ci se
trouvent en plein milieu du convoi. Nous avons donc du
manceuvrer celui-ci afin de remettre les choses en place et de
pouvoir commencer le “débarquement”.
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Il y avait sur place trois sortes d’engins. Tout d’abord les chars
dits “legers™ : les AIFV, qui n’ont besoin que d’une petite rampe
mobile pour débarquer. Cette rampe est installée sur le bord d’un
wagon plat a trois essieux (type S) {photo n° 1}

Par contre pour les chars “Léopards” et les “Obusiers ou M109”
{voir couverture) il est nécessaire qu’ils empruntent la rampe fixe
en béton {photo n® 2}.

Comme vous le constaterez sur les photos, 1a marge de manceuvre
sur un wagon est trés faible {phot n° 3}, le moindre écart et ¢’est
la chute (cela est déja arrivé et ¢’est pourquoi I'armée exige que les
dépanneuses soient deéchargées en premier).

Le conducteur du char doit suivre les indications de son guide avec
précision afin de ne pas tomber sur le c6té de la rampe.

Deux heures plus tard, tout est déchargeé. L’escadron prendra la
route sous escorte de la police vers la base militaire d'Evere ou ils
se preépareront pour le defile.

Je voudrais remercier le chef de gare de Schaarbeek de m’avoir
permis d’étre présent et ainsi que les autorités de ’armée Belge qui
m’ont autorisés a prendre ces photos.

JF MAGNEE
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