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La revue Correspondance développe
une nouvelle technologie : le
systéme de codage Qr. L es
technologies avance nt énormément :

par exemple, on passe du simple
ordinateur & une tablette, avec une
possibilité de piloter nos petits

trains électriques. Le Qr est un

simple code barre mais en deux

dimensions sous forme de carré. |l

contient un texte ou , dansles
exemples de cette revue, un lien

Vers un site ou une page internet.

Il suffit de photograph ier le Qr

avec un Smartphone, tablette Pc ou

une webcam équipée d'un logiciel de

lecture et le tour est joué. Pour

ceux qui ne sont pas équipé s deces
technologies nouvelles, comme moi,

j'indique le contenu du Qr a cété de

celui - ci.

Comme je l'ai déja indi qué, la revue
essaie de suivre l'actualité au plus

pres. Notre ami Lucien nous dévoi le
les derniers instants de vie des

locomotives de la série 23 et notre

ami Ricky, au travers de magnifique s
photographie s, nous parle du
matériel des différents métros

lon doniens. Notre club n'est pas en
reste  avec une histoire d'éclairage,

sans parler d @ne idée de Xavier
pour une excursion sur la ligne du
Bocq.

Je souhaite a tous de passer de trés
bonne s vacances et une trés bonne
lecture.



Hommage a nos anciennes seéries.

Le 23 mars dernier, le départ de Kinkempois pour le chantier de
démolition des sept derniéres « type 23 », la 2309 ayant été retirée
du lot, achetée par le PFT, signifiait la fin inéluctable des
locomotives de la premiére génération. Le seul matériel a cette date
a encore utiliser cette technique a résistances de démarrage, mais
pour trés peu de temps car la radiation de ces séries est déja en

cours, est le dernier « carté e dO6AM s ®rlo® 200 et les ex

SABENA» (595 a 600), la plupart contemporaines des 22 et 23

doéaill eur s. Elles ne devraient pas survivre ~ 20
Les 23, quant a elle s, sont allées rejoindre les 26 au paradis des

locomoti ves apr s un passage par | d6enfer des chant
d®mol i ti on. Pourtant, on avait |l occasion unique
de pouvoir présenter, en état de marche, toutes les livrées ayant

existé en Belgique I En effet, elles ont arboré successivement, avec

| @ncienne numérotation a 6 petits chiffres, les deux tons de vert

et le vert uni, celles - ci a simples phares, puis, avec la

numeérotation de 1971 a 4 gros chiffres, en vert uni a deux phares,

ensuite ™ quatre feux, doéabord sans, puis avec |
| dtilisation en UM, en jaune, y compris les 2355, 2376 ou 2380 en

|l i vr ®e doboessai d®nomm®e febreni », puis findemenhen ¢

bleu, en plus de pouvoir « refaire » une 140, une 25 et une 25.5 !

Ceci est également valable pour la série 16. La 1604 pou rrait étre

pr ®sent ®e en | ivr®e dbéorigine 160.021 avec |l es d
all emand qudell e arborait | ors de | 06inauguration
| 6®l ectrification Li ge Cologne en 1966 (jo6ai | a
cette machine prise a cette occasion par notre ami Jean Léonard, de

méme que celle des deux types 140, aussi décorées, peu auparavant en

gare de Verviers). La série 26 a aussi présenté un beau panel de

livrées différentes, du vert uni au bleu actuel en passant par le

jaune, avec ou sans « trapéze » sur les faces fronta les en ce qui

concerne ces deux derni res |livr®es. NOooublions
uniformément jaune ainsi que deux de ces locos qui, dans un passé

trés récent, entouraient les modernes voitures M6 en attendant les

nouvelles T18. Les rames réversibles aya nt circulé sur notre réseau

pourraient encore étre reconstituées, entre autres les deux Benelux

(bl eues/ 25.5 et bordeaux/ 11 accompagnanée | daut on

de chien/hondekop » préservée qui les a précédées). Souvenez vous du
succes de foule non se ulement pour les voitures GCI et 111 exposées
face © I 6httel de ville de Li ge mais aussi en g
2001. Ce genre de parall | e entre | dancien et 1|e

toujours auprées du public. En plus de la présentation de matériel

actuel (pou  rquoi pas une rame Thalys, une ICE et un Eurostar), quel

magnifique défilé notre petit pays pourrait présenter a la fois aux

bel ges, ®vi demment , mai s surtout " | 6®t ranger, |
|l 6Al 1l emagne, -Bas Rays$ 6Angl eterre, pour ne citer
plus con nus chez nous. De plus, on peut admirer dans le musée

national respectif de ces derniers pays une ou plusieurs locos



présentées en coupe longitudinale. De cette facon, les visiteurs

peuvent admirer | e ciur de ceslpaspogsiblede. Ne ser ai
prévoi r cette m°me pr ®sentation avec des machines
état de marche, 23, 26, 16 polycourant et méme 55 bleue a

génératrice de chauffage électrique, ainsi que 51 ou 62 avec

chaudiere vapeur ? De méme, pourquoi ne pas aussi récupérer un bogie
de diffé  rentes séries, notamment un monomoteur de type 2 6 avant
quoi l ne soit t?rop tard
Néoublions pas non plus, | orsquébéelles seront
déclassées, ce qui ne saurait tarder, les locos de la série 20 (la
2001 étant la premiére de la nouvelle génération a thyristors), dont

la 2023, derniére locomotive livrée verte a la SNCB, et les 2024 ou

2025, les premiéres et les seules livrées directement en

jaune, ainsi que deux bleues dont la 16 avec le « trapéze » surles
faces frontales et les portes de cabines de conduites uniformément
bleues sans ligne jaune! Les vieilles AM et les Diesel aussi

mériteraient une telle attention grace a leurs différentes livrées

(notamment une 52/53 a cabine flottante ainsi que les 55 T origine,

verte 1970, jaune, bleue, cette dernié re auparavant soit verte avec

petite bande chamois ou bleue soit jaune avec petite bande bleue).

Contrairement “ dobautres pays, noasseba®oqgqsdun tr s
petit nombre de locomotives a vapeur dont la plupart ne seront

jamais rall um®es. COoikserait bipnade compersér cette

situation avec |l es mat®riels ®I edtarnitquel 6dtl sdi es

sont encore la.

La SNCB, comme toute administration de chemin de fer ou autre,

nbest ®videmment pas une entreprise de philanth
g u 6 u el priojet, qui parait utopigue, engendrerait un codt qui, en

®t ant certain, pourrait sbav®rer nettement moi n
para’“trait. En effet, comme cela sbest d® " vu,
(carrosserie, mécanique, menuiserie ou soudure par exemple) ne

demanderaient pas mieux que de pouvoir contribuer a ces remises en

état, le tout supervisé par des agents SNCB qualifiés évidemment.

Mai s, doébun autre point de vue, si un tel progra
le jour, notre petit pays pourrait se targuer de p ouvoir présenter

guel que chose dbdébunique en Europe que beaucoup n

Souvenons - nous que nous avons dd nous décider tres vite pour
notre local. En effet, quand nous avons appris la prochaine

récupération par TUC RAIL du batiment ou nous nous t rouvions a

Voroux en vue de |l a construction dempsdactuell e
pressait et, si nous avions trop tergiversé pour prendre une

d®ci sion, | 6ALAF ne serait plus aujourddhui qub
souvenir ! Nous avons voulu sa pérennité et, aprés deux ans et demi

de travaux pour aménager notre local, nous sommes toujours la.

D6bautres aussi | 6ont voulu chez eux et ils |1 6on

alors pourquoi pas ici en ce qui concerne notre patrimoine I Nous

t



allons enfin avoir notre musée apres des années de tergiv ersations.

Qudéon en profite pour faire en sorte :qubil soit
osons, 0sons I La renommée de la SNCB en sortirait assurément

grandie. Comme | d6a si bien dit Jules C®sar ou, p
gue | 6on entend dire pour nos acttiggigues aians | e mo
pour nos diables rouges . «les Belges sont les meilleurs I » CQFD.

\

La motrice 2338 en gare des Guillemins le 28 avril 2011 a 1H !

Une UM, 2312 et 2350, qui rentre au dépét de Kinkempois
le 15 octobre 2011.



§ TR LN N T

-

La motrice 2323 lors d'une journée porte ouverte a Kinkempois
le 15 octobre 2011.

Notre ami Lucien dans la cabine de cette méme 2323 lors de cette journée
porte ouverte.



La derniere mission de la
série 23 : Allege sur le plan
incliné de Liege vers Ans.



Le dernier voyage : tractée
une motrice 1334 on a dans
l'ordre
les 2324, 2357, 2381, 2382, 2315,
2311, et la 2334.
Passage du convoi sur la ligne
36A vers Voroux, photos prise s
sur la colline de St Gilles le 21
mars 2013 a 13h22.

s par

Passage des 23 en gare de Voroux Goreux, au revoir a tout
et un tout grand merci !

jamais...

Texte Lucien Genet, photo Coll.

Fraikin,

Lucien Genet
reproduction interdite.

J- F Magnée, Bastien

Menchior , Dany



